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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Passau liegt im Ostlichen Bayern an bzw. nahe an den Landesgrenzen zu
Osterreich und Tschechien. Aufgrund ihrer Bedeutung fiir die Region als zweitgroBte
Stadtim Regierungsbezirk Niederbayern ist sie téglich starken Pendlerstrémen und
uberregionalen Durchgangsverkehren ausgesetzt. In Verbindung mit den innerstadti-
schen Verkehren sind daher insbesondere auf den Hauptachsen im Stadtgebiet so-
wie auf den wichtigen Zulaufachsen hohe Verkehrsbelastungen zu beobachten, wel-
che das Netz in Spitzenzeiten regelmaBig an die Grenzen seiner Leistungsfahigkeit
bringen. Aufgrund schwieriger topografischer Verhéltnisse sind Aus- und Neubau-
projekte im Stadtbereich schwierig umzusetzen. Im Norden von Passau besteht mit
der Staatsstral3e St 2622 eine Zubringerstral3e zur Anschlussstelle Aicha vorm Wald
der Bundesautobahn A 3. Diese wird allerdings aufgrund ihrer unglinstigen Lage nur
zum Teil vom Durchgangsverkehr genutzt.

I

" Passau (2]

388

o

Abbildung 1: Verkehrlich relevante Hauptachsen

GROUP © 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 7/54

the mind of movement



Mit der Fertigstellung der A 94 wird eine weitere Verscharfung der verkehrlichen Si-
tuation in und um Passau erwartet. Die Befuirchtung ist, dass die im Vergleich zur An-
schlussstelle Aicha vorm Wald kirzere Verbindung zur Anschlussstelle Passau-Mitte

der A 3 Uber die BundesstraBe B 12, die heute schon hochbelastet ist, noch mehr

Verkehr aufnehmen mdsste.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird vor diesem Hintergrund fur
den GroBraum Passau die Situation umfassend analysiert. Dabei wird neben dem Kfz-
Verkehr der Offentliche Verkehr gleichbedeutend behandelt. Auf Grundlage des
Landesverkehrsmodells Bayern, welches anhand umfassender Verkehrserhebungen
und -befragungen zu kalibrieren ist, werden im Analysezustand die Defizite im Ver-
kehrsablauf sowohl fiir den Individual- als auch fiir den Offentlichen Personenverkehr
aufzeigt. Darauf aufbauend wird ein Prognose-Nullfall 2035 entwickelt, welcher die
dann zu erwartende Situation unter Berlicksichtigung sonst geplanter Infrastruktur-
malBnahmen beschreibt. Die Nordumfahrung Passau, die in den Vordringlichen Be-
darf des Bedarfsplans fiir die BundesfernstraBen aufgenommen wurde, ist nichtim
Prognose-Nullfall bericksichtigt. Ziel der Verkehrsuntersuchung ist es, eine belast-
bare Datengrundlage fir eine nachfolgende Untersuchung unterschiedlichster MaB-
nahmenansatze einschlieBlich der Nordumfahrung zur Verbesserung der verkehrli-
chen Situation in und um Passau bereitzustellen.
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2 Die Grundlagen der Verkehrsuntersuchung

2.1

Das Landesverkehrsmodell Bayern

Der Freistaat Bayern, vertreten durch die Zentralstelle Verkehrsmanagement (ZVM)
an der Landesbaudirektion, hat ein makroskopisches Verkehrsmodell fir ganz Bayern
erstellen lassen und fiir seine Behérden verbindlich eingefiihrt. Das Landesverkehrs-
modell Bayern fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) und den 6ffentlichen
Verkehr (OV) und die daraus bereitgestellten Daten sind daher als Basis fiir alle zu-
kiinftigen Verkehrsuntersuchungen der Bayerischen StraBenbauverwaltung zu ver-
wenden.

Der Modellraum bzw. Untersuchungsraum fiir das Landesverkehrsmodell Bayern ist
in Abbildung 2 dargestellt und besteht aus dem Planungsraum (griin), dem erweiter-
ten Planungsraum (blau) und dem AuBenraum (grau). Der Planungsraum fur das Lan-
desverkehrsmodell Bayern umfasst den gesamten Freistaat Bayern. Das Verkehrsmo-
dell wird jedoch weiter gefasst, um die relevanten Verkehrsstrome bezogen auf den
Planungsraum weitgehend durch das Verkehrsmodell abbilden zu kénnen.

Abbildung 2: Gliederung Modellraum Landesverkehrsmodell Bayern

Bezugsjahr des Verkehrsmodells fir die Analyse ist das Jahr 2015, fir die Prognose
wurde das Modell mit den beiden Bezugsjahren 2030 und 2035 erstellt. Fur die vor-
liegende Verkehrsuntersuchung wird das Bezugsjahr der Analyse auf 2019/20 fortge-
schrieben (vergleiche Kapitel 4). Der gewé&hlte Prognosehorizont ist das Jahr 2035.

Das Landesverkehrsmodell Bayern ist ein komplexes Nachfragemodell, welches die
Modellschritte Verkehrserzeugung, Verkehrsverteilung, Modalwahl und Verkehrsum-
legung innerhalb des Programms ,PTV Visum” durchfihrt.

Mit diesen Grundlagen ist das Verkehrsmodell in der Lage, auf verschiedene ver-
kehrsbeeinflussende Rahmenbedingungen und MaBnahmen zu reagieren. Der klassi-
sche Anwendungsfall sind Anderungen im StraBennetz, die sich in einer verdnderten
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Routenwahl zeigen. Dies hat Auswirkungen auf relevante Kriterien wie Fahrleistun-
gen, Erreichbarkeiten, Verkehrsbeteiligungsdauer oder nachgelagerte Aspekte wie
z.B. L&rm- und Schadstoffemissionen.

In Kapitel 2.2 wird beschrieben, wie die vorliegende Untersuchung auf dem Landes-
verkehrsmodell Bayern aufbaut und welche Anpassungen erforderlich waren.

2.2 Anpassungen der Modellgrundlage

2.2.1 Modell MIV

Fir die Untersuchung wird ein Teilnetz aus dem Landesverkehrsmodell erstellt. Um
alle fir den GroBBraum Passau relevanten Verkehrsbeziehungen untersuchen zu kén-
nen, erstreckt sich das Teilnetz von der B 533 im Norden, der Achse Bad Leonfelden -
Linz im Osten, der B 20 im Westen und der A 94 im Stiden (vergleiche Abbildung 3).

© OpenStreetMap-Mitwirkende = 4!

Abbildung 3: Teilnetz fir die Verkehrsuntersuchung Grof3raum Passau

Neben der Verfeinerung der Verkehrsbezirke, wurde das Streckennetz an als notwen-
dig erachteten Stellen verfeinert (vgl. Abbildung 4). Zudem wurde das Streckennetz
hinsichtlich vorhandener Netzfehler plausibilisiert und ggf. Streckentypisierungen
und Fahrstreifenanzahl korrigiert.
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2.2.2

Abbildung 4: Ergédnzungen im Streckennetz (rot dargestellt)

Modell OV

Auf Grundlage des Landesverkehrsmodells Bayern wurde ein Verkehrsmodell fiir den
OPNV aufgebaut. Hierzu wurden folgende Schritte durchgefiihrt:

» Erstellung Teilmodell und Verfeinerung der Verkehrszellenstruktur fur die Region
analog zu MIV-Modell

= Aktualisierung des OPNV-Angebots auf den Fahrplanstand 2020, ohne Bertick-
sichtigung Corona-bedingter Fahrplédne und ohne Umsetzung des neuen Fahr-
plankonzeptes in der Stadt Passau (urspringlich fiir 2020 vorgesehen)

Die OPNV-Linien in Osterreich sind nicht mit aufgenommen. Die nachfolgende Grafik
zeigt das OV-Modell des Landesverkehrsmodells fiir das Jahr 2015 mit Haltestellen-
dichte und Streckennetz. Das Verkehrsmodell stellt somit den Bestand (Istzustand)
dar.

7. W 5
T R

2, O

OV Ana-Bez

Abbildung 5: Landesverkehrsmodell Bayern - Untersuchungsraum OV-Netz Analyse 2015
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3 Verkehrserhebungen

3.1

Mit den durchgefihrten Verkehrserhebungen werden detaillierte Daten fir die weite-
ren Planungsschritte der Verkehrsuntersuchung bereitgestellt. Die erhobenen Ver-
kehrsdaten erm&glichen nicht nur einen Vergleich mit den Ergebnissen des Landes-
verkehrsmodells, sondern dienen als Grundlage zur Kalibrierung und Validierung

desselbigen.

Darlber hinaus werden detaillierte Angaben zu den rdumlichen Verkehrsverteilun-
gen und strukturellen Verkehrsmengen innerhalb des Plangebietes gewonnen. Damit
wird sichergestellt, dass alle relevanten Verkehrsbeziehungen nach Menge, Fahrtwei-
ten sowie rdumlicher und zeitlicher Verteilung in der Verkehrsuntersuchung Eingang

finden.

Urspringlich war ein Erhebungszeitraum im Frihjahr 2020 vorgesehen. Aufgrund
des pandemiebedingten Lockdowns konnten jedoch nur die videogestitzten Kno-
tenpunkt- und Querschnittzahlungen am 10. Marz 2020 noch vor dem Lockdown er-
folgen. Im Oktober 2020 wurden die Befragungen an drei Werktagen nachgeholt.
Alle Zahlungen wurden dahingehend geprift, ob die Pandemie eine verkehrliche
Wirkung auf die erhobenen Ergebnisse hatte.

Folgende Erhebungen wurden im Frihjahr und Herbst 2020 durchgefihrt:
Frihjahr 2020:

» 48 Knotenpunktzdhlungen

® 9 Querschnittzdhlungen
Herbst 2020:

= 11 Befragungsstellen im StraBenraum inkl. parallel erfolgter Verkehrszdhlung
mittels Seitenradar

» 4 Gerdtezahlungen

» 3 Knotenpunktzahlungen

Konzeption und Durchfiihrung der Erhebungen im Méarz 2020

Die Knoten- und Querschnittzdhlungen fanden am 10.03.2020 von 06.00 bis 19.00
Uhr statt. Beeintrachtigungen durch die Witterung oder sonstige Einflisse (Baustel-
len, Umleitungsbeschilderungen, Sonderveranstaltungen, etc.) lagen am Erhebungs-
tag nicht vor. Die Zahlungen erfolgten in 15-Minuten-Intervallen. Die folgenden zwei
Tabellen listen die Erhebungsstellen auf, diese sind in den beigefligten Planunterla-
gen des Berichts in den Planen 2.1.1 und 2.1.2 aufgefihrt. Die detaillierten Auswer-
tungen der Z&hlungen sind dem Materialband beigefigt.
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Bezeichnung

K1

AS Passau Nord

K2

St 2125/ Schaltener Stral3e

K3

St 2125 - Einmindung &stl. GaiBabricke

K4

B 85 Anschlussrampe PA 30

K5

PA 30 Anschlussrampe B 85

Ké

Patriching / Tittlinger StraBe

K7

Salzweger StraBe / B12 (Knoten West)

K8

Salzweger StraBBe / B12 (Knoten Ost)

K9

Salzweger Strafle / Hauzenberger Stral3e / Alte StraBBe

K10

B 12 / Stromlénge / Alte StraBBe

K11

Wiener StraBBe / Freinberger Stral3e

K12

KapuzinerstraBe / MihltalstraBe

K13

Kapuzinerplatz

K14

Neuburger StraBe / PionierstraBBe

K15

St2618/5t2110

K16

AS Passau Sid (Knoten Ost)

K17

AS Passau Sud (Knoten West)

K18

B 12 / PionierstralBe

K19

AS Passau Mitte (Knoten Ost)

K20

AS Passau Mitte (Knoten West)

K21

Gutenbergstralle / Medienstral3e

K22

Steinbachstral3e / WestendstraBBe

K23

AuBere SpitalhofstraBe / Anschluss B 12

K24

B 8/B 12 (Knoten West)

K25

B 8/B 12 (Knoten Ost)

K26

B12/B8

K27

KachletstraBBe / Rampe St 2125

K28

KachletstraBe /St 2125 /B 12

K29

4 Rampen Anschluss B 85 /5t 2125

K30

B 85 / Vilshofener StraB3e

K31

Schanzlbriicke (Knoten Nord)

K32

Schanzlbriicke (Knoten Sid)

K33

AngerstraBe / Prinzregent-Luitpold-Briicke

K34

B 12 / Freyunger Stral3e

K35

B12/B 388
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3.2

Nr. Bezeichnung

K36 B 12 / Ferdinand-Wagner-StraBBe

K37 Gottfried-Schaffer-StraBBe / MariahilfstraBBe

K38 NikolastraBBe / InnstralBe

K39 Neuburger StraBe / NibelungenstraBe

K40 B 8 / BahnhofstraBBe

K41 Haitzinger Briicke (Nord)

K42 Haitzinger Briicke (Std)

K43 Neuburger StraBe / Leonhard-Paminger-StraBBe (Kreisverkehr)

K44 Innstrale / Leonhard-Paminger-Stral3e (ohne Parkhaus)

K45 Neuburger StraBe / Danziger StraBe

K46 Danziger StraBBe / SpitalhofstraBe

K47 AuBere SpitalhofstraBe / VogelweiderstraBe (ohne Parkplatz Subway)

K48 B 8 / Stelzhamerstral3e

Tabelle 1:  Erhebungsstellen Knotenpunkte

Nr. Bezeichnung

Q1 B 8 Regensburger StraBe

Q2 B 85

Q3 Tittlinger StraBe

Q4 Patriching

Q5 B 12 BayernwaldstraBBe
Q6 B 388

Q7 Wiener StrafBe

Q8 Voglau

Q9 Flrstenzeller StraB3e

Tabelle 2:  Erhebungsstellen Querschnitte

Die Knotenstrom- und Querschnittserhebungen dienen dazu, bestehende Verkehrs-
stréme zu erkennen und stellen die Grundlage fiir die Kalibrierung des Verkehrsmo-
dells dar.

Ergebnisse der Knotenstromzéhlungen Mérz 2020

Tabelle 3 und Tabelle 4 zeigen die Ergebnisse der Knotenstrom- und Querschnitts-
zéhlungen fur den Kfz- und Schwerverkehr (SV). Angegeben ist jeweils die Summe
der einfahrenden Fahrzeuge in den Knoten. Die Hochrechnung der Erhebungsergeb-
nisse auf Tagesbelastungen erfolgt mit Faktoren (vgl. Kapitel 3.4).
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Nr. Bezeichnung Kfz/24h |SV/24h

K1 AS Passau Nord 8.800 1.050
K2 St 2125/ Schaltener Strale 13.400 1.250
K3 St 2125 - Einmindung &stl. GaiBabricke 12.900 1.200
K4 B 85 Anschlussrampe PA 30 19.400 1.200
K5 PA 30 Anschlussrampe B 85 7.400 850
Ké Patriching / Tittlinger StraBe 7.900 700
K7 Salzweger StraBe / B12 (Knoten West) 3.100 150
K8 Salzweger StraBBe / B12 (Knoten Ost) 5.000 300
K9 Salzweger StraBe / Hauzenberger StraBBe / Alte StralBBe 10.200 400
K10 B 12 / Stromlénge / Alte StraBBe 22.600 1.250
K11 Wiener StraBBe / Freinberger Stral3e 7.900 150
K12 KapuzinerstraBBe / MihltalstraBe 11.600 200
K13 Kapuzinerplatz 13.400 200
K14 Neuburger StraBe / PionierstraBBe 20.400 750
K15 St2618/St2110 18.700 1.050
K16 AS Passau Sid (Knoten Ost) 13.000 1.000
K17 AS Passau Sid (Knoten West) 11.000 900
K18 B 12/ Pionierstral3e 11.700 650
K19 AS Passau Mitte (Knoten Ost) 19.000 2.350
K20 AS Passau Mitte (Knoten West) 16.600 2.000
K21 Gutenbergstralle / Medienstral3e 4.300 400
K22 SteinbachstraBBe / WestendstraBe 21.700 450
K23 AuBere SpitalhofstraBe / Anschluss B 12 21.400 400
K24 B 8/B 12 (Knoten West) 18.800 1.100
K25 B 8/B 12 (Knoten Ost) 28.600 1.400
K26 B12/B8 36.700 2.900
K27 KachletstraBBe / Rampe St 2125 3.700 50
K28 KachletstraBe /St 2125 /B 12 34.400 3.000
K29 4 Rampen Anschluss B 85 /5t 2125 32.200 2.850
K30 B 85/ Vilshofener StraBe 25.100 2.100
K31 Schanzlbricke (Knoten Nord) 17.400 250
K32 Schanzlbricke (Knoten Std) 46.200 900
K33 AngerstraBe / Prinzregent-Luitpold-Briicke 38.500 2.300
K34 B 12 / Freyunger Stral3e 30.500 1.800
K35 B12/B 388 28.100 1.750
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3.3

3.4

Nr. Bezeichnung Kfz/24h |SV/24h
K36 B 12 / Ferdinand-Wagner-StraBBe 19.700 1.150
K37 Gottfried-Schéffer-StraBBe / Mariahilfstrale 15.800 250
K38 NikolastraBe / InnstraBe 19.100 300
K39 Neuburger Stra3e / Nibelungenstralle 12.400 100
K40 B 8 / BahnhofstraBBe 29.900 650
K41 Haitzinger Briicke (Nord) 11.900 200
K42 Haitzinger Briicke (Std) 13.400 300
K43 Neuburger StraBBe / Leonhard-Paminger-StraBBe (Kreisverkehr) 17.900 200
K44 Innstrale / Leonhard-Paminger-Stral3e (ohne Parkhaus) 9.700 100
K45 Neuburger StraBe / Danziger StraBe 29.600 500
K46 Danziger StraBBe / SpitalhofstraBe 25.300 450
K47 AuBere SpitalhofstraBe / VogelweiderstraBe (ohne Parkplatz Subway) 25.600 500
K48 B 8 / StelzhamerstraBBe 29.000 950
Tabelle 3:  Ergebnisse Erhebungen Knotenpunkte
Ergebnisse der Querschnittszahlungen Marz 2020

Nr. Bezeichnung Kfz/24h |SV/24h
Q1 B 8 Regensburger StraBe 8.000 550
Q2 B 85 16.900 1.000
Q3 Tittlinger StraBe 2.500 50
Q4 Patriching 2.700 100
Q5 B 12 Bayernwaldstral3e 15.100 1.200
Q6 B 388 17.000 1.150
Q7 Wiener Stral3e 4.300 50
Q8 Voglau 300 <50
Q9 Flrstenzeller StraB3e 3.000 300

Tabelle 4:  Ergebnisse Erhebungen Querschnitte

Hochrechnung der Zahlwerte

Im Modell sind verschiedene Zahlwerte aus unterschiedlichen Quellen vorhanden.
Zum einen beinhaltet das Landesverkehrsmodell Bayern schon eine umfangreiche

Datengrundlage an Zéhlwerten, zum anderen wurden wie oben beschrieben detail-

lierte lokale Erhebungen durchgefihrt. Die im Landesverkehrsmodell Bayern bereits

vorhandenen Zéhlwerte beziehen sich auf das Analysejahr 2015 und missen auf das
aktuelle Analysejahr 2019/2020 fortgeschrieben werden.
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Die Erhebungen im Mé&rz 2020 wurden im Zeitraum von 6.00 Uhr bis 19.00 Uhr
durchgefiihrt und sind mit einem Faktor auf 24-Stundenwerte hochzurechnen.

3.4.1 Hochrechnung auf Tageswerte

Fur die Hochrechnung auf Tageswerte wurde auf die 24h-Geratezdhlungen im Okto-
ber 2020 zurtickgegriffen. Fir jeden Querschnitt wurden die aufsummierten Werte
(vgl. Ergebnislisten.pdf} fur Kfz, Leicht- und Schwerverkehr (SV) im Zeitraum von 6.00
Uhr bis 19.00 Uhr mit den Tageswerten verglichen. Uber alle Querschnitte ergaben
sich sowohl fur Kfz als auch fur Leicht- und Schwerverkehr ein Tages-Hochrechnungs-
faktor von 1,15.

3.4.2 Hochrechnung der SVZ 2015-Werte

Das Landesverkehrsmodell Bayern enthélt die durchschnittlichen werktaglichen
DTVw-Zahlwerte der amtlichen StraBenverkehrszahlung 2015. Diese wurden auf das
Analysejahr 2019/2020 angepasst. Ein Abgleich mit Leitpfostenzdhlungen aus den
Jahren 2015 und 2019 ergab eine mittlere Zunahme des Kfz-Verkehrs von +4,6%
bzw. des SV-Verkehrs von +3%. Die SVZ 2015-Werte werden mittels der abgeleiteten
Faktoren auf das Jahr 2019 angehoben.

3.5 Konzeption und Durchfiihrung von Erhebungen Oktober 2020

Die Konzeption der notwendigen Erhebungen istin den Planen 2.1.1 - 2.2 dargestellt.

Eine erste Erhebung der Knotenpunkte wurde im Mérz 2020 von der VE-Kass Ingeni-
eurgesellschaft durchgefihrt. Auf Grund des vorherrschenden Coronavirus konnten
die fir den Marz/April 2020 geplanten Verkehrsbefragungen nicht erfolgen. In Ab-
sprache mit dem Auftraggeber wurden die Befragungen verschoben und im Oktober
2020 nachgeholt. Parallel zu den Befragungen wurden im Oktober Geratezédhlungen,
sowie Querschnitts- und Knotenpunktzdhlungen vom Ingenieurbiiro VERTEC durch-
gefuhrt, wodurch ein Abgleich mit den im Marz stattgefundenen Zahlungen erfolgen
kann.

Die Geratezdhlungen wurden jeweils fuir die Dauer von einer Woche vom 07.10.2020
bis 13.10.2020 an folgenden Stellen durchgefihrt:

Nr. Bezeichnung

Gz1 St 2125 zwischen Donauhof und Maierhof

Gz2 B 12 zwischen Salzweg und Rosenau

GZ3 Wiener Straf3e zwischen Innstadt und Achleiten

Gz4 St 2110 zwischen Pfenningbach und Kohlbruck

Tabelle 5:  Erhebungsstellen Gerétezéhlungen
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Mithilfe dieser Dauerzdhlungen werden die Ergebnisse der Knotenstromz&dhlungen
abgesichert und in den Kontext einer gesamten normalen Verkehrswoche gestellt. Es
werden weitergehende zuverldssige Angaben, z.B. fiir die Nachtstunden und die Ver-
kehrsabsenkungen an den Wochenenden gewonnen, die fir die Ermittlung des
"Durchschnittlichen Taglichen Verkehrs" (DTV) notwendig sind. Die Geratezdhlungen
erfolgten richtungsbezogen in 2-Std.-Intervallen, getrennt nach Leicht- und Schwer-
verkehr.

Die genaue Lage der Zahlstellen im Marz ist den Planen 2.1.1 - 2.1.2 zu entnehmen.
Nachfolgend werden leidglich die vom Ingenieurbiro VERTEC durchgefiihrten Z&h-
lungen im Oktober aufgelistet, deren Lage dem Plan 2.2 zu entnehmen sind. Die Kno-
tenstrom- bzw. Querschnittserhebungen fanden an folgenden Stellen statt:

Nr. Bezeichnung

Q1 B 8 zwischen Schalding r. d. Donau und Heining

Q2 St 2125 zwischen Schalding |. d. Donau und Maierhof

Q3 B 85 zwischen Englbolding und Hacklberg

Q4 Tittlinger StralBe zwischen Dietzing und Hacklberg
Q5 Ries zwischen Neureut und Ries
Q6 B 12 zwischen Rosenau und llzstadt

Q7 B 388 zwischen Lindau und llzstadt

Qs Marienbricke

Q9 St 2110 zwischen Pfenningbach und Kohlbruck

Q10 B 12 zwischen Anschlussstelle A3 und Auerbach

Q11 Furstenzeller StraBe zwischen Haarsched| und Neustift

K41 Neuburger Stral3e / Nibelungenstrale / Dr.-Hans-Kapfinger-StraBBe

K43 Haitzinger Briicke / B 8

K48 SpitalhofstraBe / Danziger Straf3e

Tabelle 6:  Erhebungsstellen Querschnitte und Knotenpunkte

Die Erhebungen fanden am Mittwoch, den 07.10.2020, von 0.00 bis 24.00 Uhr statt.
Beeintrachtigungen durch die Witterung oder sonstige Einflisse (Baustellen, Umlei-
tungsbeschilderungen, Sonderveranstaltungen, etc.) lagen am Erhebungstag nicht
vor. Ein Einfluss auf die Verkehrsbelastung bzw. auf die Verkehrsstruktur aufgrund von
MaBnahmen zur Bekdmpfung der Corona-Pandemie konnte durch den Abgleich mit
den im Vorfeld durchgefihrten Erhebungen ausgeschlossen werden. Ein detaillierter
Abgleich erfolgt in Kapitel 3.9.2.

Die Knotenstrom- und Querschnittserhebungen bilden die Grundlage, bestehende
Verkehrsstrome zu erkennen und stellen die Grundlage fiir die Kalibrierung eines Ver-
kehrsmodells dar.
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Im Zuge der Untersuchung wurden weiterhin Verkehrsbefragungen auf den maBge-
benden Zufahrtsstrecken (klassifiziertes StraBennetz) im Untersuchungsgebiet durch-
gefihrt. Diese fanden am Dienstag, den 06.10.2020, Donnerstag, den 08.10.2020, und
Dienstag, den 13.10.2020, jeweils in der Zeit von 6.00 bis 19.00 Uhr an folgenden Stel-

len statt:

Nr. Bezeichnung

B1 B 8 zwischen Schalding r. d. Donau und Heining in Fahrtrichtung Heining

B2 St 2125 zwischen Schalding |. d. Donau und Maierhof in Fahrtrichtung Maierhof
B3 B 85 zwischen Englbolding und Hacklberg in Fahrtrichtung Hacklberg

B4 Tittlinger StraBe zwischen Dietzing und Hacklberg in Fahrtrichtung Hacklberg
B5 Ries zwischen Neureut und Ries in Fahrtrichtung Ries

B6 B 12 zwischen Rosenau und llzstadt in Fahrtrichtung llzstadt

B7 B 388 zwischen Lindau und llzstadt in Fahrtrichtung llzstadt

B8 Marienbricke in Fahrtrichtung Passau

B9 St 2110 zwischen Pfenningbach und Kohlbruck in Fahrtrichtung Kohlbruck

B10 B 12 zwischen Anschlussstelle A3 und Auerbach in Fahrtrichtung Auerbach

B11 Flrstenzeller StraBBe zwischen Haarschedl und Neustift in Fahrtrichtung Neustift

Tabelle 7:  Erhebungsstellen Befragungen

Befragt wurden Verkehre sowohl im Leicht- als auch im Schwerverkehr. Neben Quelle
und Ziel der Fahrt wurden auch der Fahrtzweck und der Besetzungsgrad erfasst.

3.6 Ergebnisse der Befragungen Oktober 2020

Zur Ermittlung der Beziehungsstrukturen wurden 2020 an insgesamt 11 Stellen Ver-
kehrsbefragungen durchgefihrt.

Die Hochrechnung der Stichprobenbefragungen auf die Gesamtbelastungen erfolgt
mit den jeweiligen benachbarten durchgefiihrten Querschnittszahlungen.

In diesem Kapitel werden die Ergebnisse der Befragungen kurz zusammengefasst.
Eine detaillierte Betrachtung aller Befragungen ist dem Materialband zu entnehmen.

Der durchschnittliche Besetzungsgrad aus allen Befragungsstellen liegt bei ca.
1,31 Pers./Kfz. Zwischen den einzelnen Befragungsstellen ergibt sich eine Schwan-
kungsbreite von 1,24 bis 1,36 Personen/Kfz. Aus den Detailbetrachtungen (siehe Ma-
terialband) ist zu entnehmen, dass 74 % aller Fahrzeuge lediglich mit 1 Person sowie
21 % mit 2 Personen besetzt sind. Nur 4 % aller Fahrzeuge weisen einen Besetzungs-

grad von 3 und mehr Personen auf.

GROUP © 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 19/54

the mind of movement



In einem weiteren Auswertungsschritt werden die Fahrtzwecke analysiert. Die Fahrt-
zwecke sind wie folgt definiert und besitzen, bezogen auf die Auswertung aller Befra-
gungsstellen im motorisierten Individualverkehr, folgende Anteile am Gesamtver-

kehrsaufkommen:

Fahrtzweck Kfz/24h Anteil
Arbeitspendler 22.822 35%
Ausbildungspendler 1.844 3%
Einkauf 5.910 9%
private Erledigungen 15.631 24%
Freizeit 7.984 12%
dienstlich / geschéftlich 11.018 17%
SUMME 65.209 100%

Tabelle 8:  Fahrtzwecke alle Befragungen

Das folgende Diagramm zeigt die Verteilung der Herkunfts- und Zielangaben aller Be-
fragungen.

Herkunft B1 - B11 Ziel B1 - B11

3.125 . Vilshofen a. d. Donau
1731 || Thymau

3784 [J] Furstenzell

3270 [ Tiefenbach
2.140 I Neuburg a. Inn

I

|

|
2381 ] Salzweg | o5

I

|

|

2.018 I Hauzenberg
17.834 _ Rest LK Passau . 4110
2018 | LK Deggendorf | 414
4.360 . LK Freyung-Grafenau I 1.059
5.255 - Rest Bayern / Sonstiges I 1.832
4973 - Osterreich I 1.435

22 Tschechien ‘ 97

Abbildung 6: Herkunft und Ziel Befragungen B1-B11

Die Verkehrsbeziehungen zeigen auf, dass der groBte Teil (ca. 49 %) der befragten
Verkehrsteilnehmer ihre Fahrt in der Stadt Passau beginnen oder beenden. Circa 35 %
der Fahrten sind mit Quelle bzw. Ziel mit dem Landkreis Passau verknipft. Weitere ca.
2 % beginnen oder beenden ihre Fahrt im Landkreis Deggendorf und ca. 4 % haben
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3.7

Beziehung zum Landkreis Freyung-Grafenau. Circa 5 % beginnen oder beenden ihre
Fahrt in Osterreich. Ein sehr geringer Anteil (< 1 %) der Verkehrsteilnehmer beginnt
oder beendet die Fahrt in Tschechien. Circa 5 % werden der Kategorie "Rest Bayern /
Sonstiges" zugeordnet. Ein Grof3teil hiervon kann Regionen innerhalb Bayerns zuge-
ordnet werden. Nur ein geringer Anteil der Fahrten dieser Kategorie starten oder en-
den auBerhalb von Bayern in Deutschland bzw. im Ausland (ohne Osterreich und
Tschechien). Auf eine genaue Aufschlisselung wird an dieser Stelle verzichtet, da sich
diese Fahrten auBerhalb der Modellgrenzen und somit auch auBerhalb des Untersu-
chungsraumes befinden.

Eine ausflhrliche Einzelbetrachtung mit Fahrtzweckaufteilung und Aufteilung nach
Herkunft und Ziel der Fahrten je Befragungsstelle ist dem Materialband zu entnehmen.

Ergebnisse der Querschnittszahlungen Oktober 2020

Die Ergebnisse der Gerdtezdhlungen wurden nach Leicht- und Schwerverkehr ge-
trennt ausgewertet und als Wochenganglinie aufbereitet.

St2125 Donauhof - Maierhof

Der durchschnittliche werktégliche Verkehr (Montag-Freitag) stellt sich mit einer Starke
von rd. 12.400 Kfz/24h ein. Der Schwerverkehr tragt mit rd. 1.000 Kfz/24h einen Anteil
von ca. 8,1 %. Die maximale Belastung wird am Freitag mit rd. 13.300 Kfz/24h und die
minimale Belastung am Sonntag mit einem Rickgang auf rd. 7.100 Kfz/24h erreicht.

Die Auswertung der einzelnen Fahrtrichtungen zeigt symmetrische Richtungsbelastun-
gen.

B12 Salzweqg - Rosenau

Der durchschnittliche werktégliche Verkehr (Montag-Freitag) stellt sich mit einer Starke
von rd. 15.500 Kfz/24h ein. Der Schwerverkehr tragt mit rd. 1.200 Kfz/24h einen Anteil
von ca. 7,7%. Die maximale Belastung wird am Freitag mit rd. 16.500 Kfz/24h und die
minimale Belastung am Sonntag mit einem Rickgang auf rd. 7.500 Kfz/24h erreicht.

Die Auswertung der einzelnen Fahrtrichtungen zeigt nahezu symmetrische Richtungs-
belastungen mit einem leichten Uberhang in Fahrtrichtung Freyung.

Wiener StraB3e Innstadt - Achleiten

Der durchschnittliche werktégliche Verkehr (Montag-Freitag) stellt sich mit einer Starke
von rd. 9.600 Kfz/24h ein. Der Schwerverkehr tragt mit rd. 170 Kfz/24h einen Anteil von
ca. 1,8 %. Die maximale Belastung wird am Freitag mit rd. 11.000 Kfz/24h und die mi-
nimale Belastung am Sonntag mit rd. 7.000 Kfz/24h erreicht.

Die Auswertung der einzelnen Fahrtrichtungen zeigt symmetrische Richtungsbelastun-

gen.

St2110 Pfenningbach - Kohlbruck
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3.8

Der durchschnittliche werktégliche Verkehr (Montag-Freitag) stellt sich mit einer Starke
von rd. 17.900 Kfz/24h ein. Der Schwerverkehr tragt mit rd. 670 Kfz/24h einen Anteil
von ca. 3,7 %. Die maximale Belastung wird am Freitag mit rd. 19.000 Kfz/24h und die
minimale Belastung am Sonntag mit einem Rickgang auf rd. 8.100 Kfz/24h erreicht.

Die Auswertung der einzelnen Fahrtrichtungen zeigt leicht asymmetrische Richtungs-
belastungen mit einem geringen Uberhang in Fahrtrichtung Passau.

Die detaillierten Auswertungen der Gerétezdhlungen sind dem Materialband beige-
fugt.

Ergebnisse der Knotenstrom- und Querschnittszédhlungen

Der Plan 2.7 zeigt die Ergebnisse der Knotenstrom- und Querschnittszdhlungen fir
den Kfz-Verkehr und der Plan 2.8 die Belastungen im Schwerverkehr.

In der folgenden Tabelle 1 sind die Querschnittsbelastungen und die Einfahrmenge
der Knotenpunkte fir den Tagesverkehr zusammengefasst:

Nr. Bezeichnung Kfz/24h |SV/24h
Q1 B 8 zwischen Schalding r. d. Donau und Heining 8.290 930
Q2 St 2125 zwischen Schalding I. d. Donau und Maierhof 11.210 890
Q3 B 85 zwischen Englbolding und Hacklberg 17.320 1.090
Q4 Tittlinger StraBe zwischen Dietzing und Hacklberg 2.700 110
Q5 Ries zwischen Neureut und Ries 2.790 200
Q6 B 12 zwischen Rosenau und llzstadt 16.380 1.310
Q7 B 388 zwischen Lindau und llzstadt 17.360 1.430
Qs Marienbriicke 16.140 340
Q9 St 2110 zwischen Pfenningbach und Kohlbruck 17.380 690
Q10 B 12 zwischen Anschlussstelle A3 und Auerbach 18.400 2.440
Q11 Furstenzeller StraBBe zwischen Haarsched| und Neustift 2.870 160
K41 Neuburger StraBe / NibelungenstraBe / Dr.-Hans-Kapfinger-Stral3e 12.710 610
K43 Haitzinger Briicke / B 8 11.130 260
K48 Spitalhofstralle / Danziger Stral3e 23.460 660
Tabelle enthalt gerundete Werte
Tabelle 9:  Querschnittsbelastungen / Knotenpunktsumme Analyse Oktober 2020
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3.9

3.9.1

Die erhobenen Querschnitte im Untersuchungsgebiet weisen Belastungen zwischen
rd. 2.700 - 18.400 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen von ca. 2,1 - 13,3 % aus.

An den drei Knotenpunkten sind Einfahrmengen von ca. 11.130 - 23.460 Kfz/24h fest-
zustellen. Die Schwerverkehrsanteile liegen zwischen 2,3 - 4,8 %.

Die links der Donau verlaufende St 2125 (Q2) weist im Bereich zwischen Schalding I.
d. Donau und Maierhof Belastungen von rd. 11.200 Kfz/24h aus. Auf der gegenuber-
liegenden Seite der Donau betragen die Belastungen auf der B 8 6stlich der A 3 (Q1)
rd. 8.300 Kfz/24h.

Fir die Streckenbereiche Tittlinger Stral3e und Ries, welche in Nord-Sid-Achse verlau-
fen und links der Donau in die B 85 Gbergehen, werden Belastungen von rd. 2.700
Kfz/24h ausgewiesen.

Im Bereich der B 12 zwischen Rosenau und llzstadt sowie auf der links der Donau ver-
laufenden B388 stellen sich Belastungen zwischen rd. 16.400 - 17.400 Kfz/24h ein.

Im std-westlichen Bereich von Passau betragen die Belastungen auf der B 12 und auf
der St 2110 sudlich von Kohlbruck zwischen rd. 17.400 - 18.400 Kfz/24h.

Im Zuge der Marienbricke (Q8) werden Belastungen von rd. 16.100 Kfz/24h ausge-
wiesen.

Abgleich der Erhebungsdaten

Sowohl die Erhebungen im Marz 2020 als auch die Erhebungen im Oktober 2020
wurden dahingehend Gberprift, inwieweit die Pandemie einen Einfluss auf die erho-
benen Verkehrsdaten hat.

Abgleich Verkehrsdaten Marz 2020 mit Daten Januar/Februar 2020

Um einen pandemiebedingten Einfluss auf die Zahlungen auszuschlieBen, wurde der
Erhebungstag 10.03.2020 mit Werten aus dem Januar und Februar 2020 verglichen.
Dazu wurden die Daten des Google Region Mobility Reports Bayern ausgewertet.
Diese Mobilitatsberichte liefern Informationen dazu, inwieweit sich das Mobilitatsver-
halten durch die Regelungen zur Bekédmpfung der Coronakrise gedndert hat. Die Be-
richte stellen die Bewegungstrends dar, aufgeschlisselt nach Regionen und Katego-
rien von Orten - beispielsweise Einzelhandel und Freizeit, Ldden des tdglichen Be-
darfs, Parks, Bahnhofe und Haltestellen, Arbeitsstatten und Wohnorte. Fir jeden Wo-
chentag werden Medianwerte fiir die oben genannten Kategorien aus den fiinf Wo-
chen vom 3. Januar bis 6. Februar 2020 als Referenzwerte bestimmt. Die Daten zei-
gen, wie sich die Besucherzahlen (oder die Aufenthaltsdauer) an kategorisierten Or-
ten im Vergleich zu den Referenztagen relativ andern.

Es zeigt sich, dass in der zweiten Marzwoche, die Corona-Pandemie noch keinen sig-
nifikanten Einfluss auf das Verkehrsaufkommen hat. Abbildung 7 zeigt die Auswer-
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3.9.2

tung des Google Mobility Reports Bayern fur den Monat Marz 2020. Das Mobilitats-
verhalten fur Arbeitswege und Wege zum Einkauf des téglichen Bedarfs zeigen nur
sehr geringe relative Abweichungen gegentber dem Referenzwert. Der Wert fir den
Einzelhandel ist geringfligig niedriger. Diese Abweichungen, die sich durch den Ver-
gleich mit dem Referenzwert ergeben, kénnen sich ebenso gut aus natirlichen
Schwankungen ergeben. Aus diesem Vergleich lassen sich keine Annahmen fiir eine
pandemiebedingte Anpassung der Zéhlungen ableiten. Erst ab Mitte Mérz werden
die Auswirkungen des Lockdowns sichtbar.

m—Einzelhandel taglicher Bedar Arbeitsplitze

Abbildung 7: Auswertung der relativen Abweichung zum Referenztag, Quelle: Google Mobility
Report Bayern fiir den Monat Mérz 2020

Abgleich der Verkehrszahlungen Marz 2020 und Oktober 2020

Die Befragungen fanden an den Zufahrtstrecken statt, die durch die parallel erhobe-
nen Querschnittszahlungen ausreichend Vergleichsmdoglichkeiten boten. Um auch in-
nerhalb Passaus eine Plausibilisierungsgrundlage zu haben, wurden drei Knoten-
punkte mit hoher Aussagekraft fiir einen Vergleich ausgewéahlt. Im Zuge der im Mérz
2020 durchgefihrten Zdhlungen wurden unter anderem auch die Knotenpunkte K41
(Neuburger StraBe / NibelungenstraBBe / Dr.-Hans-Kapfinger-Stra3e), K43 (Haitzinger
Bricke / B 8), K48 (SpitalhofstralBe / Danziger StraBBe) sowie der Querschnitt Q8 auf der
Marienbriicke in der Zeit von 6.00 bis 19.00 Uhr gezahlt.

GROUP © 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 24/54

the mind of movement



Die folgende Tabelle stellt die Belastungen der beiden Zdhlungen getrennt nach Ge-

samt- und Schwerverkehr gegeniber.

Marz 2020 Oktober 2020

Knotenpunkt / Querschnitt
Kfz/13h |SV/13h [Kfz/13h |SV/13h

K41 Neubgrger Str. / Nibelungenstr. / Dr.- 11.230 520 10.870 520
Hans-Kapfinger-Str.
K43 Haitzinger Briicke /B 8 10.380 230 9.950 240
K48 Spitalhofstralle / Danziger Strale 22.460 610 21.020 590
Q8 Marienbriicke 13.480 320 13.740 300

Tabelle enthalt gerundete Werte

Tabelle 2:  Vergleich Z&hlungen Méarz 2020 - Herbst 2020 im Zeitbereich 06.00 - 19.00 Uhr

Ein Abgleich der beiden Zahlungen zeigt eine nahezu identische Verkehrsbelastung.
Fur die drei Knotenpunkte wird im Oktober 2020 eine minimal geringere Einfahr-
menge (ca. 3,2 - 6,4 %) als im Marz 2020 ausgewiesen. Fir den Querschnitt der Mari-
enbricke wurde im Oktober eine ca. 1 % hohere Einfahrmenge als fur die Zdhlung im
Marz 2020 erfasst. Die Unterschiede liegen im Bereich von werktaglichen (Dienstag /
Mittwoch) sowie saisonalen (Frahjahr / Herbst) Schwankungen. Somit sind keine mal3-

gebenden Unterschiede festzustellen.

Selbiges gilt auch fur den Schwerverkehr, hier ist eine nahezu identische Verkehrsbe-

lastung festzustellen.
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4 Analysemodell 2020

4.1

4.2

Modell MIV

Das Analysemodell hat das Ziel, die heutige Ausgangssituation abzubilden. Das aus
dem Landesverkehrsmodell Bayern generierte und verfeinerte Teilnetz wird vom ur-
springlichen Analysejahr 2015 auf ein aktuelles Analysejahr 2019/2020 angehoben.
Erst wenn das Modell einen ausreichend guten Kalibrierungsstand aufweist, werden
verkehrliche Analysen durchgefihrt.

Kalibrierung

Neben der Verfeinerung der Verkehrsbezirke und des Streckennetzes missen Kalib-
rierungsarbeiten anhand aktueller Zdhldaten vorgenommen werden. Dazu dienen
die in Kapitel 3 beschrieben Verkehrserhebungen. In Anbetracht der Aktualitat dieser
Daten in Verbindung mit verfligbaren Dauerzdhldaten und den Ergebnissen der SVZ
2015 liegt eine ausreichende Verkehrsdatengrundlage vor. Da sich die Analysejahre
(LVM-By 2015, angebotene VU 2019/2020) unterscheiden, wurden wie in Kapitel
3.4.2 beschrieben die Zdhldaten mit Stand 2015 auf das Jahr 2019 fortgeschrieben.

Fir die Modellkalibrierung der Analyse 2019/2020 lagen Zahldateninformationen an
mehr als 1.600 Strecken vor. In einem ersten Schritt wurde anhand der 2020 erhobe-
nen Zéhldaten im Kerngebiet der Untersuchung das Verkehrsmodell kalibriert. Es
wurden detailliert die Knotenstréme betrachtet, Streckentypen und Bezirksanbindun-
gen Uberarbeitet sowie mittels Verkehrsverfolgungsanalysen (sogenannte Spinnen-
auswertungen) die Nachfragematrix angepasst. Anschlie3end erfolgte eine Nachfra-
gematrix-Anpassung im gesamten Teilnetz anhand der Zahlstellen, die im Landesver-
kehrsmodell bereits enthalten sind. Um zu vermeiden, dass die im ersten Schritt er-
reichten Ergebnisse durch die Kalibrierung anhand der Zéhldaten des Landesver-
kehrsmodells ggf. negativ beeintrdchtigt werden, musste in einem dritten Schritt er-
neut das Kerngebiet Uberprift und im Einzelfall angepasst werden.

Das Ergebnis der Kalibrierung wird generell Gber die Modellgiite definiert. Diese
wird Gber den GEH-Wert (benannt nach dem Entwickler der Formel Geoffrey E. Ho-
ward) bestimmt:

2x(M — C)?2

GEH =
M+C

M: modellierte Verkehrsstarke / h
C: gezahlte Verkehrsstarke / h

Als ZielgroBe soll im Tagesverlauf an 85 % der Stecken mit Zahlinformationen ein

GEH-Wert von unter 15 erreicht werden.
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Fiur das vorliegende Verkehrsmodell wird das folgende Ergebnis erzielt:

» 88,3 % aller Strecken des gesamten Teilnetzes treffen den Zahlwert (nur 193 von
1.655 Strecken erzielen einen GEH Uber 15)

= 87,5 % aller Strecken im engeren Untersuchungsraum Passaus treffen den Z&hl-
wert (nur 47 von 377 Strecken erzielen einen GEH Uber 15)

Die Korrelation zwischen Modellwerten und Zahlwerten liegt bei R?=0,98 (vgl. Abbil-
dung 8). Zusammenfassend Iasst sich eine sehr gute Modellqualitét bescheinigen.
Die Ergebnisse der Kalibrierung sind in der Karte in Abbildung 9 dargestellt.
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Abbildung 8: Korrelation Zéhlwert - Modellwert
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Abbildung 9: Ergebnis der Kalibrierung im Untersuchungsraum (GEH-Wert)
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Es muss an dieser Stelle erwdhnt werden, dass ein Verkehrsmodell als vereinfachte
Abbildung der Realitat keine vollstandige Abbildung der Zahlwerte erreichen kann.
Dies ist auch nicht erstrebenswert, da Verkehrsmengen (und damit auch Stichproben-
zdhlungen) immer Schwankungen unterliegen und die gezahlten Werte ebenfalls
nicht als vollstdndige Beschreibung der Realitdt angesehen werden kénnen.

4.3  Ergebnis - Belastung Analyse 2019/2020

Die Verkehrsbelastung im Untersuchungsraum fir das Analysejahr 2019/2020 wird
im Folgenden ndher beschrieben. In der Anlage A ist der Belastungsplan fir die Ana-
lyse 2019/2020 zu finden. Dargestellt ist der werktégliche Tagesverkehrin 1.000
Kfz/24h.

Analyse

Kfz-Belastung

Il oV (Kiz24n)

Abbildung 10: Kfz-Belastung Analysemodell

Das Verkehrsaufkommen im Untersuchungsgebiet ist gekennzeichnet durch hohe
Belastungen auf der B 12, insbesondere im &stlichen Bereich (Angerstral3e). Hier ist
mit 39.200 Kfz/24h das hochste Verkehrsaufkommen innerhalb des Passauer Stadt-
gebietes zu verzeichnen. Auch die Briicken iber die Donau weisen eine hohe Belas-
tung auf. Die Franz-Josef-StrauB3-Briicke hat im Analysemodell eine Belastung von
33.000 Kfz/24h. Die Schanzlbricke liegt mit 36.100 Kfz/24h sogar noch etwas hoher.
Die Marienbriicke weist eine Querschnittsbelastung von 17.600 Kfz/24h auf. Fir aus-
gewsahlte Querschnitte, die in Abbildung 11 rdumlich dargestellt werden, sind in Ta-
belle 10 die Belastungswerte fir Kfz und SV zusammengefasst.
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Abbildung 11: Raumliche Lage ausgewahlter Querschnitte

Nr. Querschnitt Kfz/24h |SV/24h
1 B 12 AS Passau-Mitte 19.200( 2.500
2 B 12 Angerstrale 39.200| 2.400
3 B 12 Bayerwaldstral3e 24.200 1.400
4 B 12 Schanzlbriicke 36.100 900
5 B 388 DonaustraBe 16.200 1.000
6 B 8/Regensburger Str., Hohe Wérth r.d. Donau 8.800 600
7 B 85 Nord 18.700| 1.300
8 B 85 Ost 24.600| 2.500
9 Danziger StraBBe 15.200 <50
10 Franz-Josef-StrauB3-Briicke 33.000 3.000
11 Marienbriicke 17.600 300
12 SpitalhofstraBBe 13.600 100
13 St 2125 GaiBabriicke 14.100 1.000
14 St 2125 Kapuziner StraBe 12.200 300

Tabelle 10: Ausgewdhlte Querschnittsbelastungen Analyse im Untersuchungsraum

Insgesamt ist das Verkehrsaufkommen im Untersuchungsraum, insbesondere auf der

B 12 und den Brlicken Uber die Donau als hoch einzustufen.

Durchgangsverkehre

Inwieweit die Stadt Passau von Durchgangsverkehren betroffen ist, wurde durch

Stromverfolgungsanalysen untersucht. Dabei stand weniger das Gesamtvolumen im

Fokus, sondern die Verteilung auf den StralBen der Stadt Passau. Abbildung 12 zeigt
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diese Durchgangsverkehre. Insbesondere die B 12 ist von Durchgangsverkehren be-
troffen. Hier liegt deren Anteil im 6stlichen Teil der Angerstral3e bei bis zu 18 % vom

Gesamtverkehrsaufkommen.

Analyse

Kfz-Belastung

© UpanSulstilup-ilitairiands /’/ S | | - DTVw [Kfz/24h)

Abbildung 12: Durchgangsverkehre bezogen auf die Stadt Passau

Wird das gesamte Passauer Verkehrsaufkommen betrachtet, hat der Durchgangsver-
kehr einen Anteil von 7 %. Der Schwerverkehrsanteil betragt bezogen auf den
Passauer Gesamt-Kfz-Verkehr 4,5 %. 24,5 % dieser Schwerverkehre sind Durchgangs-
verkehre.

Die oben beschriebene Analyse des Durchgangsverkehrs betrachtet samtliche Ver-
kehre, die durch Passau durchfahren, aber weder Quelle noch Ziel innerhalb der
Stadt Passau haben. Dies schlieBt jedoch nicht Verkehre aus, die sowohl im Landkreis
Passau starten und als auch enden. Aus diesem Grund wurden die Durchgangsver-
kehre weiter differenziert betrachtet.

Hierzu wurden zunachst jene Verkehre analysiert, die zwar durch die Stadt Passau
fahren, jedoch Quelle und Ziel weder innerhalb der Stadt Passau noch im Landkreis
Passau haben. Weiterhin ist die B 12 / B 85 am stérksten von den Durchgangsverkeh-
ren betroffen.
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Abbildung 13: Durchgangsverkehre auf StraBen der Stadt Passau mit Quelle und Ziel weder in
Stadt noch Landkreis Passau

In einer weiteren Analyse der Durchgangsverkehre wurden nur jene Verkehre be-
ricksichtigt, deren Quelle oder Ziel in Tschechien liegen. Diese Fernverkehre sind in
Abbildung 14 dargestellt. Die B 12/ B 85 ist auch hier der am starksten betroffene
Abschnitt innerhalb der Stadt Passau, der Anteil dieser Durchgangsverkehre auf der
B 12 / AngerstraB3e fallt mit 1,2 % sehr gering aus.
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Abbildung 14: Durchgangsverkehre mit Quelle und Ziel Tschechien

4.3.1 Analyse ausgewahlter Querschnitte

Zusatzlich zur Darstellung der Gesamtbelastungen werden fir bestimmte Quer-
schnitte Stromverfolgungsanalysen (sog. Spinnen) durchgefihrt. Mittels Stromverfol-
gungsanalysen kdnnen Aussagen Uber Quelle und Ziel jener Verkehre gemacht wer-
den, die iiber einen bestimmten Streckenabschnitt fahren. Die Analyse erfolgte ins-
besondere dahingehend, ob es sich bei den betroffenen Verkehren bezogen auf die
Stadt Passau um Binnen-, Quell-/Ziel- oder Durchgangsverkehre handelt.
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B 12 / Angerstral3e

Am ausgewahlten Querschnitt B 12 / AngerstraBBe betrdgt die Querschnittsbelastung
fur den Kfz-Verkehr 39.200 Kfz/24h. Der SV-Anteil liegt bei 6,2 % bzw. 2.400 Kfz/24h.
Die Ergebnisse der Stromverfolgungsanalyse lassen sich folgt zusammenfassen:

®» 56,7 % Quell-/Zielverkehre
» 24 .8 % Binnenverkehre
» 18,5 % Durchgangsverkehre

Durch die Stromverfolgungsanalyse kénnen die Verkehre auch dahingehend unter-
sucht werden, inwieweit vor oder nach dem Uberfahren des untersuchten Quer-
schnitts die Autobahn genutzt wird. Ca. 15 % der Kfz-Verkehre nutzen im Vor- oder
Nachlauf die A 3. Beim Schwerverkehr sind es sogar 52 %.
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Abbildung 15: Stromverfolgungsanalyse B 12 / Angerstrale
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Schanzlbricke

Am ausgewahlten Querschnitt Schanzlbriicke betragt die Querschnittsbelastung fir
den Kfz-Verkehr 36.100 Kfz/24h. Der SV-Anteil liegt bei 2,5 % bzw. 900 Kfz/24h. Die
Ergebnisse der Stromverfolgungsanalyse lassen sich folgt zusammenfassen:

®» 41,0 % Quell-/Zielverkehre
» 33,5 % Binnenverkehre
» 55 9% Durchgangsverkehre

Ca. 3,8 % der Kfz-Verkehre nutzen im Vor- oder Nachlauf die A 3. Beim Schwerver-
kehr sind es 16,8 %. Im Vergleich zum zuvor untersuchten Querschnitt B 12 / Anger-
straBe wird erkennbar, dass die Verkehre auf der Schanzlbriicke einen gréBeren regi-
onalen bzw. lokalen Charakter haben.

3, 0

Analyse
Kfz-Belastung

I o7V (Kfz/24h)

Abbildung 16: Stromverfolgungsanalyse Schanzlbriicke
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Marienbricke

Die Querschnittsbelastung auf der Marienbriicke betragt fir den Kfz-Verkehr
17.600 Kfz/24h. Der SV-Anteil liegt bei 1,9 % bzw. 300 Kfz/24h. Die Ergebnisse der
Stromverfolgungsanalyse lassen sich folgt zusammenfassen:

®» 43,1 % Quell-/Zielverkehre
» 43,7 % Binnenverkehre
» 13,2 % Durchgangsverkehre

Ca. 7,2 % der Kfz-Verkehre nutzen im Vor- oder Nachlauf die A 3. Beim Schwerver-
kehr sind es 20 %. Ahnlich wie bei der Analyse des Verkehrs auf der Schanzlbriicke
handelt es sich bei den Verkehren auf der Marienbriicke vor allem um regionale und
lokale Verkehre.
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Abbildung 17: Stromverfolgungsanalyse Marienbriicke
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Franz-Josef-Strau3-Briicke

Die Querschnittsbelastung auf der Franz-Josef-StrauB3-Briicke betragt fir den Kfz-Ver-
kehr 33.000 Kfz/24h. Der SV-Anteil liegt bei 9 % bzw. 3.000 Kfz/24h. Die Ergebnisse
der Stromverfolgungsanalyse lassen sich folgt zusammenfassen:

®» 494 % Quell-/Zielverkehre
®» 36,9 % Binnenverkehre
» 13,8 % Durchgangsverkehre

Ca. 20 % der Kfz-Verkehre nutzen im Vor- oder Nachlauf die A 3. Beim Schwerverkehr

sind es sogar 46 %.
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Abbildung 18: Stromverfolgungsanalyse Franz-Josef-StrauB3-Briicke
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4.3.2

B 388 / DonaustraBBe bei Jagerhof

Die Querschnittsbelastung der B 388 / Donaustral3e bei Jagerhof betragt fir den Kfz-
Verkehr 16.200 Kfz/24h. Der SV-Anteil liegt bei 6,4 % bzw. 1.000 Kfz/24h. Die Ergeb-
nisse der Stromverfolgungsanalyse lassen sich folgt zusammenfassen:

®» 73,1 % Quell-/Zielverkehre
» 0,6 % Binnenverkehre
® 26,3 % Durchgangsverkehre

Ca. 15,7 % der Kfz-Verkehre nutzen im Vor- oder Nachlauf die A 3. Beim Schwerver-
kehr sind es sogar 45,3 %.
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Abbildung 19: Stromverfolgungsanalyse B388

Quell-Ziel-Verkehre Stadt Passau

Die Verkehre mit Quelle oder Ziel innerhalb der Stadt Passaus wurden fir die in Ab-
bildung 20 dargestellten Gebiete ausgewertet. Bei diesen Gebieten handelt es sich
um aggregierte Verkehrsbezirke. Aufféllig ist, dass ca. 23 % der Quell- und Ziel-Ver-
kehre in den Verkehrsbezirken nordlich der Donau starten oder enden, wahrend der
Uberwiegende Teil mit einem Anteil von ca. 77 % Quelle oder Ziel siidlich der Donau
hat.

Die Verteilung der SV-Quell-Ziel-Verkehre weicht von denen des Gesamt-Kfz-Verkehr
um wenige Prozentpunkte ab. Es gibt auch hier einen deutlichen héheren Anteil fur
die stdlich der Donau gelegenen Stadtteile (75 %), jedoch gibt es hier eine geringe
Zunahme fir die nérdlichen Verkehrsbezirke.
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Abbildung 20: Quell-Zielverkehre Stadt Passau

Wéhrend Abbildung 12 die Durchgangsverkehre darstellt, werden unten in Abbil-
dung 21 die Quell-Ziel- und Binnenverkehre abgebildet. Werden die Belastungen
beider Abbildungen addiert, ergeben die Summen die Gesamtbelastungen aus Ab-
bildung 10.
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Abbildung 21: Quell-Zielverkehre Stadt Passau
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4.4

Analyse des derzeitigen OPNV

Das derzeitige OPNV-Angebot wurde mit Hilfe des aktualisierten Verkehrsmodells
(siehe Kapitel 2.2.2) hinsichtlich unterschiedlicher Kriterien analysiert. Dabei wurde
das derzeitige Bus- und Schienenangebot in der Stadt Passau und den Landkreisen
Passau und Freyung-Grafenau beriicksichtigt. Aus Osterreich und Tschechien existie-
ren derzeit drei Buslinien (673, 816 und 7710) mit einem sehr geringen Fahrtenange-
bot von und nach Passau. Diese werden in den folgenden Auswertungen nicht wei-
terverfolgt.

Da aktuell keine konkreten Vorgaben und MessgréBen zur Uberpriifung der OPNV-
Qualitat vorlagen, wurde bei Bedarf auf Ubliche Erfahrungswerte zurickgegriffen.
Diese wurden angewandt und die Auswirkungen von moglichen und nachvollziehba-
ren Veranderungen der Kriterien auf die Bewertung tiberpriift. Ublicherweise werden
solche Werte in Nahverkehrsplédnen vorgegeben und tberprift. AnschlieBend wur-
den die Binnenverkehre von Passau und die auf Passau bezogenen Quell- und Ziel-
verkehre auf Passau analysiert und bewertet. Ziel ist es, mit Hilfe der Bewertung eine
Bewertung und Einschatzung des OPNV-Angebotes vorzunehmen und mégliche An-
satzpunkte fir Planungsansatze und -strategien zu identifizieren.

ErschlieBungswirkung

Um ein OPNV-Angebot grundsétzlich nutzen zu kdnnen, ist die Erreichbarkeit der
Bushaltestellen eine wesentliche Grundvoraussetzung. Zur Ermittlung der Erschlie-
Bungswirkung des OPNV wurden die Haltestellen mit folgenden Einzugsradien (Luft-
linienradien) im Verkehrsmodell abgebildet:

» Stadtverkehr: 400 m

® Regionalverkehr: 600 m

®» Schiene: 1.000 m

Nachfolgende Abbildung 22 stellt die angewendeten Einzugsbereiche in der Stadt
Passau und der unmittelbaren Umgebung dar.
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Abbildung 22: Einzugsbereiche OPNV Einzugsbereiche in der Stadt Passau

Die Uberpriifung der Einzugsbereiche mit Hilfe von Karten und Luftbilden ergab,
dass die Siedlungsgebiete innerhalb der Stadt Passau grundsatzlich sehr gut er-
schlossen sind. In den beiden Landkreisen sind in erster Linie die Siedlungsflachen
entlang der zentralen Achsen gut durch Haltestellen ihre entsprechenden Einzugsbe-
reiche abgedeckt. Abseits der Hauptachsen existieren einige ErschlieBungslicken.
Bei dieser Analyse wurde das Fahrtenanagebot je Haltestelle als wesentliches Quali-
tatsmerkmal nicht weiter berlcksichtigt. Auch konnte aufgrund der GroBBe des Unter-
suchungsraums keine detaillierte Betrachtung der jeweiligen vor Ort Situation erfol-
gen, so dass beispielsweise topographische Gegebenheiten, Flisse oder andere Hin-
dernisse, die ein Erreichen der Haltestelle erschweren, nicht beriicksichtigt wurden.

Umsteigehaufigkeiten

Jede wichtige Fahrtbeziehung sollte so direkt wie moglich erfolgen. Umsteigevor-
génge kdnnen jedoch insbesondere erforderlich werden, wenn ein Wechsel zwi-
schen Verkehrssystemen nétig ist. Dies ist zum Beispiel immer dann der Fall, wenn
Zubringerlinien zu Hauptlinien bestehen. Zur Analyse der Umsteigehaufigkeit wurden
je Haltestelle das Fahrtenangebot zu unterschiedlichen Zielen berechnet. In den
nachstehenden Abbildungen wird die Anzahl der Umstiege je Haltestelle dargestellt,

die notwendig sind, um den Hauptbahnhof und das Klinikum in Passau zu erreichen.

In der Stadt Passau wird der Hauptbahnhof von fast allen Haltestellen direkt erreicht

wie Abbildung 23 zeigt. Aus der Region kann der Hauptbahnhof von den Haltestellen
entlang der Hauptachsen umsteigefrei erreicht werden. Fir alle weiteren Haltestellen
ist ein Umsteigevorgang notwendig. Es féllt positiv auf, dass nur wenige einzelne Hal-

testellen existieren, bei denen mehr als ein Umstieg notwendig ist. Die Erreichbarkeit

the mind of movement

© 2021 PTV Transport Consult GmbH Seite 40/54



des Hauptbahnhofs ist unter dem Aspekt der Umsteigehéaufigkeit als gut zu beurtei-
len. Dies liegt darin begriindet, dass der Hauptbahnhof mit seiner zentralen Lage von
fast allen Regional- und Stadtbuslinien angefahren wird und als zentraler Verknip-
fungspunkt dient.
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Abbildung 23: Umsteigeh&ufigkeit zum Erreichen des Hauptbahnhofs aus der Stadt Passau
und der Region am Werktag

Das Stadtbusangebot ermdglicht innerhalb der Stadt eine Gberwiegend direkte Er-
reichbarkeit des Klinikums (Abbildung 24). Es existieren aber auch Haltestellen, die
ausschlieBlich von Linien bedient werden, die auf andere Stadtteile ausgerichtet sind
oder keine Durchbindung tber den Hauptbahnhof nach Siden in Richtung Klinikum
aufweisen. Aus der Region wird das Klinikum in Passau mit nur einem beziehungs-
weise mehrmaligem Umstieg erreicht. Die Umsteigehaufigkeit entspricht den Erfah-
rungen aus anderen Stadten. Nicht zentrale Ziele sind haufig nur mit einem Umstei-
gevorgang zu erreichen.
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Abbildung 24: Umsteigehaufigkeit zum Erreichen des Klinikums aus der Stadt Passau und der
Region am Werktag

Fahrzeiten

Auch bei einem guten OPNV-Angebot sind grundsatzlich fiir weite Entfernungen
lange Fahrzeiten notwendig. Grundsatzlich werden Linienfihrungen mit schnellen
Fahrzeiten als attraktive Verbindungen empfunden. Diesen stehen haufig langsame
und umwegigen Verldufe gegentiber, die aber zur ErschlieBung der Potenziale not-
wendig sind. Folglich muss bei der Planung zwischen beidem abgewogen werden.
Zur Analyse der Fahrzeiten wurde wie bei der Analyse der Umsteigehaufigkeiten je
Haltestelle das Fahrtenangebot zu unterschiedlichen Zielen berechnet. In den nach-
stehenden Abbildungen werden die Fahrzeiten je Haltestelle dargestellt, die notwen-
dig sind, um den Hauptbahnhof und das Klinikum in Passau zu erreichen.

In der Stadt Passau kann der Hauptbahnhof mittel der Stadtbus- und Regionalbusli-
nien von fast allen Haltestellen in 10 bis maximal 20 Minuten schnell und zligig er-
reicht werden. Aus der ndheren Region wird der Hauptbahnhof auf den Hauptachsen
in 30 bis 40 Minuten verhaltnismaBig schnell erreicht. Fiir alle weiteren Haltestellen
abseits der Achsen und ab einer gewissen Entfernung, beispielweise 6stlich Hauzen-
berg, liegt die Fahrzeit bei 50 Minuten und mehr. Die Fahrzeit zum Hauptbahnhof ist
somit flr den stéddtischen Raum sehr gut, fir die Region nur bedingt attraktiv.
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Abbildung 25: Fahrzeiten zum Erreichen des Hauptbahnhofs aus der Stadt Passau und der Re-
gion am Werktag

In der Stadt wird das Klinikum von den Haltestellen Gberwiegend in 20 bis 30 Minu-
ten erreicht. Aus der Region betrégt die Fahrzeit zum Klinikum 60 Minuten und mehr.
Auf den Hauptachsen liegen die Fahrzeiten Giberwiegend bei knapp unter einer
Stunde. Ebenso wie zum Hauptbahnhof sind die Fahrzeit zum Klinikum fir den stadti-
schen Raum gut und flr die Region nur bedingt attraktiv
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Abbildung 26: Fahrzeiten zum Erreichen des Klinikums aus der Stadt Passau und der Region
am Werktag
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Fahrtenzahl

Neben den Fahrzeiten und der Umsteigehaufigkeit ist in erster Linie die Anzahl und
die zeitliche Verteilung der Fahrten das Merkmal, das dartber entscheidet, ob es sich
um einen attraktiven OPNV handelt. Dabei ist die Verteilung der Fahrten auf unter-
schiedliche Uhrzeiten Gber den Tag entscheidend. Zur Analyse des Umfangs an an-
gebotenen OPNV-Fahrten wurden je Haltestelle und Stunde die Fahrtenzahlen im
Verkehrsmodell berechnet. In Nachfolgender Abbildung 27 ist als Beispiel die Aus-
wertung der Fahrtenzahlen fir den Zeitraum zwischen 09:00 bis 10:00 Uhr darge-
stellt.

OV Haltestellen-Abfahrten Bus
9 bis 10 Uhr

Haltestellen

<=0

<=2

<=4
2 <=8
R ¥ (o ®<=12
®<=16
@ > 16 Abfahrten

Opansiey Mapeitiiriands

Abbildung 27: Anzahl Busabfahrten je Haltestelle zwischen 09:00-10:00 Uhr in der Stadt
Passau und der Region am Werktag

Grundsatzlich lassen sich bei der Betrachtung der Verteilung der Fahrtenzahlen lGber
den Tag die Angebotsspitzen in den Hauptverkehrszeiten gut erkennen. So finden in
den Zeitrdumen 06:00 - 08:00, 13:00 - 14:00 und 16:00 - 17:00 Uhr deutlich mehr Ab-
fahrten als in den Ubrigen Zeitrdumen statt. Dies ist vor allem im Landkreis Passau gut
zu erkennen. Das Angebot in der Stadt Passau findet auf einem héheren und eher
gleichmaBigen, also weniger stark schwankendem Niveau, statt. In der Stadt Passau
lassen sich dariber hinaus folgende Merkmale identifizieren:

» |m stddtischen Raum werden Uber den Tag betrachtet mindestens vier, haufig
auch deutlich mehr Abfahrten angeboten.

® Durch Linienltberlagerungen wird ein attraktives Angebot gefahren.

® |n den Abendstunden ab etwa 20:00 Uhr wird das Angebot deutlich ausgediinnt.
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In der Region um die Stadt Passau lassen sich anhand der Fahrtenzahlen folgende
Erkenntnisse ableiten:

® Dasregionale Fahrtenangebot ist auf den Schilerverkehr ausgerichtet.

» Abseits der Schilerfahrten istin den Stundengruppen das Angebot auf vielen Li-
nie eingeschrankt.

» Abseits der Hauptachsen ist auBBerhalb des Schilerverkehrs das Angebot stark
eingeschrankt

® |n den Abendstunden ist das Angebot auf das nahe Umfeld von Passau be-
schréankt.

® |n der restlichen Region existiert ab den Abendstunden ein lokales Rufbussystem.
Fahrtzeitvergleich Pkw / OPNV

Die obenstehende Analyse der Fahrzeiten zu wichtigen Zielen hat bereits die Unter-
schiede zwischen Fahrzeiten im Stadt- und Regionalbus und zwischen den Hauptach-
sen und den tibrigen Bereichen in der Region aufgezeigt. Zur besseren Einschatzung
der Attraktivitat der Fahrzeiten mit dem OPNV wurden diese auf ausgewéhlten Relati-
onen den Fahrzeiten mit dem Pkw gegenubergestellt. Hierzu wurden typische Ver-
bindungen zwischen nachfragestarken Gemeinden und Stadten ausgewahlt und de-
ren Reisezeiten, bestehend aus Zu- und Abgangszeit, Fahrzeit und gegebenenfalls
Umsteigezeit, in Relation gesetzt. Das Ergebnis wurde wie folgt klassifiziert:

= 1,5:guter Wert; keine Anderung notwendig
» 2,0:méaBiger Wert; Moglichkeit von MaBnahmen sollten geprift werden

» >2,5: schlechter Wert; Griinde sind zu prifen und MaBnahmen zu planen
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Reisezeit IV | Reisezeit OV Fahrzeit-Vorteil IV | Verhéltnis ov
Relation (min) (min) ggl. OV (min) zu vV
Passau Stadtgalerie - Freyung Busbahnhof 37 56 19 1,51
Passau Stadtgalerie - Grafenau Busbahnhof 41 86 45 2,10
Passau Stadtgalerie - Waldkirchen Busbahnhof 32 39 7 1,22
Passau Stadtgalerie - Hauzenberg Busbahnhof 25 35 10 1,40
Passau Stadtgalerie - Scharding Busterminal 22 42 20 1,91
Passau Stadtgalerie - Deggendorf Hauptbahnhof 42 a7 5 1,12
Passau Stadtgalerie - Miinchen Hauptbahnhof 135 138 3 1,02
Passau Patriching - Freyung Busbahnhof 34 76 42 2,24
Passau Patriching - Grafenau Busbahnhof 31 106 75 3,42
Passau Patriching - Waldkirchen Busbahnhof 30 59 29 1,97
Passau Patriching - Hauzenberg Busbahnhof 26 53 27 2,04
Passau Patriching - Scharding Busterminal 27 55 28 2,04
Passau Kastenreuth - Freyung Busbahnhof 27 72 45 2,67
Passau Kastenreuth - Grafenau Busbahnhof 38 102 64 2,68
Passau Kastenreuth - Waldkirchen Busbahnhof 22 55 33 2,50
Passau Kastenreuth - Hauzenberg Busbahnhof 14 64 50 4,57
Passau Kastenreuth - Scharding Busterminal 28 64 36 2,29
Freyung Busbahnhof - Deggendorf Hauptbahnhof 55 100 45 1,82
Waldkirchen Busbahnhof - Deggendorf Hauptbahnhof 49 117 68 2,39
Freyung Busbahnhof - Miinchen Hauptbahnhof 147 217 70 1,48
Freyung Busbahnhof - Grafenau Busbahnhof 22 28 6 1,27
Freyung Busbahnhof - Scharding Busterminal 51 120 69 2,35
Hauzenberg Busbahnhof - Deggendorf Hauptbahnhof 52 104 52 2,00
Waldkirchen Busbahnhof - Hauzenberg Busbahnhof 16 85 69 5,31

Tabelle 11: Fahrtzeitvergleich Pkw und OPNV auf reprasentativen Relationen

Die berechneten Ergebnisse werden in nachfolgender Abbildung 28 grafisch darge-
stellt. Aus den Berechnungen lassen sich folgende grundsatzliche Aussagen ableiten:

= Fahrten mit umsteigefreier OPNV-Verbindung in die Innenstadt von Passau ha-
ben gegenlber dem Pkw attraktive Reisezeiten.

» Fahrten im OPNV zu Zielen abseits der Innenstadt in Passau weisen in der Reise-
zeit erhebliche AttraktivitatseinbulBen auf.

= Fahrten im OPNV innerhalb der Region sind in den meisten Fallen aus Sicht der
Reisezeit unattraktiv.

= Wird ein Teilweg im OPNV mit der Schiene gefahren, ist die Reisezeit attraktiv,
dies betrifft vor allem weite Relationen nach Deggendorf und Minchen.
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Abbildung 28: Grafische Darstellung der klassifizierten Fahrtzeitvergleiche zwischen Pkw und
OPNV auf reprasentativen Relationen

Analyse der bestehenden OPNV-Verkehrsnachfrage

Die im Verkehrsmodell enthaltenen OPNV-Nachfrageverflechtungen wurde hinsicht-
lich ihrer Charakteristik analysiert und mit der MIV-Machfrage verglichen. Der MIV hat
einen Modal-Split im bimodalen Verkehr von 90 %, so dass bei einem Vergleich der
Nachfragestrome sehr unterschiedliche Niveaus betrachtet werden. Nachstehende
Abbildung 29 stellt die auf das OPNV-Angebot umgelegten OPNV-Nachfragestrome
als Belastung der Strecken in der Stadt Passau und der ndheren Umgebung dar. Bei
der Betrachtung der Stadt Passau und der angrenzenden Region lasst sich erkennen,
dass die OPNV-Fahrgaste mit dem Ziel Stadt Passau aus dem naheren Umfeld der
Stadt kommen, lediglich die Schienenverbindung zwischen Deggendorf und Passau
stellt hier eine Ausnahme dar. Dagegen weisen die MIV-Strome starke Verastelungen
auf und reichen bis weit in die Region hinein.
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Abblldung 29: Belastung der Strecken aus fahrplanfeiner Umlegung der OPNV-Nachfrage auf
das OPNV-Angebot an einem Werktag in der Stadt Passau
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5 Prognosemodell 2035

5.1

Modell MIV

Das Landesverkehrsmodell Bayern liegt bereits mit einem Prognosehorizont 2035
vor, welcher Grundlage fur das Prognosemodell der vorliegenden Verkehrsuntersu-
chung ist. Netzseitig wurden in Absprache mit dem Auftraggeber die gelb markierten
InfrastrukturmalBnahmen aus Abbildung 30 in den Prognose-Nullfall Gtbernommen.

Die im Bedarfsplan fir die BundesfernstralBen ebenfalls als indisponibel gefihrte
Nordumgehung Passau wurde explizit nicht Gbernommen, da es sich ja um einen
noch zu untersuchenden Lésungsvorschlag handelt.

© OpenStreetiap-Mitwirkends

Abbildung 30: Landesverkehrsmodell Bayern - Untersuchungsraum MIV-Netz Prognose 2035

Die Verfeinerungs- und Kalibrierungsergebnisse aus dem Analysemodell wurden auf
das Prognosemodell Gbertragen. Zusétzlich wurden eventuelle Gber die netz- und
nachfrageseitigen Entwicklungen im Landesverkehrsmodell hinausgehenden Prog-
nosegrundlagen eingearbeitet. Hier sind innerhalb Passaus der Neubau des Polizei-
gebdudes in der Karlsbader Stral3e und die Wohnbebauung ,Peschl-Areal” zu nen-

nen.

Fur die Landkreise Passau, Deggendorf sowie Freyung-Grafenau wurden auf Ge-
meindeebene Abfragen nach relevanten Bauprojekten durchgefihrt. Anschliefend
wurde Uberprift, inwieweit diese im Prognosemodell des Landesverkehrsmodells zu-
satzlich Gber die bereits enthaltenen Annahmen bericksichtigt werden miissen.

the mind of movement
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ERGEBNIS PROGNOSEMODELL 2035

In der Anlage B ist der Belastungsplan fir die Prognose 2035 abgebildet. Dargestellt
ist der werktégliche Verkehr in 1.000 Kfz/24h. Die Plane C und D enthalten Belas-
tungsdifferenzen. Der Unterschied in den beiden Darstellungen liegt in dem zugrun-

deliegenden Streckennetz. Wahrend im Plan C die Prognosenachfrage im Analyse-

netz umgelegt wurde, berlcksichtigt die im Plan D dargestellte Berechnung die in

Kapitel 5.1 beschrieben Veranderungen des Streckennetzes und stellt damit das Stre-
ckennetz 2035 dar.

In Tabelle 12 sind die Prognose-Belastungswerte fir ausgewahlte Querschnitte und

die Differenz zu den Analyse-Belastungswerten der Tabelle 10 aufgefihrt.

Nr. | Querschnitt Kfz/24h SV/24h
absolut |Differenz |absolut |Differenz

1 B 12 AS Passau-Mitte 20.400 +6,3% 3.000| +20,0%
2 B 12 AngerstraBBe 41.800 +6,6% 2.900| +20,8%
3 B 12 Bayerwaldstrale 25.600 +5,8% 1.600| +14,3%
4 |B 12 Schanzlbricke 36.200f +0,3%| 1.200| +33,3%
5 B 388 DonaustralBe 17.200 +6,2% 1.300| +30,0%
6 |B 8/Regensburger Str., Hohe Wérth r.d. Donau | 10.600| + 20,5 % 700 +16,7%
7 |B 85 Nord 19.500| +4,3%| 1.600| +23,1%
8 |B85O0st 28.600| +16,3%| 3.000| +20,0%
9 |Danziger StraBBe 16.400| +7,9% <50 -
10 |Franz-Josef-StrauB-Briicke 34.800 +55% 3.400| +13,3%
11 |Marienbriicke 18.800 +6,8% 400 +33,3%
12 |Spitalhofstral3e 14100 +3,7% 100 -
13 | St 2125 GaiBabriicke 16.300| +15,6% 1.200| +20,0%
14 | St 2125 Kapuziner Stral3e 13.400| +9,8% 300 -

Tabelle 12: Ausgewéhlte Querschnittsbelastungen Prognose im Untersuchungsraum, Diffe-

renz zur Analysebelastung
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Abbildung 31: Differenzdarstellung Belastung Prognose 2035 / Analyse 2019/2020, Umle-
gung im Analyse-Streckennetz
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Abbildung 32: Differenzdarstellung Belastung Prognose 2035 / Analyse 2019/2020, Umle-
gung im Prognose-Streckennetz

Die Unterschiede zwischen den beiden Darstellungen der Belastungsdifferenzen sind
relativ gering. Sollten die vorgesehenen indisponiblen MaBnahmen wie geplant im
Jahr 2035 realisiert worden sein, haben diese weder negative noch positive Einflisse
auf das Verkehrsgeschehen in Passau und Umgebung. Dies betrifft auch die Wirkun-
gen durch den Bau der A 94.

the mind of movement
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5.2 Modell OV

Fir das Prognosejahr 2035 wurden die entsprechenden Anderungen in den OPNV-
Linien aufgenommen und in das Verkehrsmodell integriert. Dafir wurden die prog-
nostizierten Verdnderungen im Schienennetz aus dem landesweiten Verkehrsmodell
Bayern Gbernommen. Fur die Buslinien wurden die Nahverkehrsplane gesichtet und
in Abstimmung mit den OPNV-Ansprechpersonen der Stadt Passau und der beiden
Landkreise mdgliche weitere Erganzungen im zukiinftigen OPNV ibernommen. Es
wurden keine konkreten Planungen fur die Buslinien genannt, daher ergeben sich
Verdnderungen in der Nachfragestruktur nur aus den im landesweiten Verkehrsmo-
dell Bayern hinterlegten Anpassungen. Die im Prognosemodell enthaltenen Ange-
botsdnderungen im Schienenverkehr haben nur geringen Einfluss auf die durchge-
fihrten Analysen, da diese in erster Linie auf langen Relationen liber das Untersu-
chungsgebiet hinaus ihre Wirkung entfalten. Daher wurde auf eine separate Ausar-
beitung der Analysen auf Grundlage des Prognosemodells verzichtet.
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6 Fazit

6.1 Planerische Bewertung MIV

Die im Fokus stehenden Bereiche B 12 / AngerstraBBe, Schanzlbriicke, Marienbriicke
und Franz-Josef-StrauB3-Briicke sind z. T. hoch belastet. Ohne weitere MalBnahmen
wird der Kfz-Verkehr bis zum Jahr 2035 zunehmen und die bereits angespannte Situ-
ation auf diesen Streckenabschnitten verscharfen.

Der Anteil der Verkehre mit Quelle oder Ziel Passau liegt auf diesen Strecken bei 80
bis 90 %. Insbesondere die B 12 ist von Durchgangsverkehren betroffen. Jedoch Iasst
sich insgesamt feststellen, dass MalBnahmen, die allein auf die Reduktion des Durch-
gangsverkehrs abzielen, nicht ausreichen werden, um die Verkehrssituation deutlich
zu verbessern. Innerhalb Passaus sind weitere MaBBnahmen z.B. zur Reduzierung des
MIV-Binnenverkehrs bzw. des Quell-Ziel-Verkehrs erforderlich.

Es ist zu prifen, inwieweit gezielte MaBnahmen zu einer Verlagerung des MIV auf den
Umweltverbund (OV, Rad und FuB) fiihren kénnen.

6.2 Planerische Bewertung OV

Der OPNV hat in der Region Passau nur einen Anteil von 10%. Diese sind entlang der
Hauptachsen geringer, in den Gbrigen Rdumen aber erheblich. Hinderungsgriinde
fir einen Wechsel vom MIV zum OV sind insbesondere:

® ecine nicht optimale und attraktive ErschlieBung der Siedlungsgebiete,
» die teilweise langen Fahrzeiten,
® das erhohte Reisezeitverhaltnis (insbesondere bei weiten Strecken),

» die geringe Fahrtenanzahl auBerhalb des Schilerverkehrs.
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7 Anlagen
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