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Untersuchungsgegenstand und Ziel

Verkehrsuntersuchung flr den GroBraum Passau

Defizite im Verkehrsablauf [V/OV
Untersuchung von maglichen Lésungsansatzen im [V/OV

Modellseitige Variantenuntersuchung (Anderung der Infrastruktur, betriebliche/regulatorische

MaBnahmen)
Aufzeigen von Verlagerungspotenzialen vom MIV zum OV
MaBnahmenbewertung

Ziel
Aufzeigen geeigneter MaBBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation im GroBraum

Passau



¢ Untersuchungsgegenstand und Ziele
* Bewertungskriterien
 Bewertung MalBnahmen
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Modellseitige MaBBnahmenuntersuchung

=  Sofern moglich wurden die MaBnahmen mit dem Landesverkehrsmodell Bayern untersucht.

= Nicht alle Lésungsvorschlage wurden im Modell berechnet
= MaBnahme zu unkonkret in der Beschreibung
= MaBnahme betrifft einzelne Punkte, die einer mikroskopischen statt makroskopischen
Betrachtung bedurfen

= Bei MaBnahmen, die eine gewisse Ahnlichkeit haben, wurden eine exemplarisch untersucht. Hier
lassen sich Tendenzen in der Wirkungsweise Ubertragen.



Bewertungskriterien

Verkehrliche Wirkung

= an bestimmten Punkten innerhalb der Stadt Passau und im nérdlichen Umland
= auf dem Autobahnzubringer bei Aicha vorm Wald

= auf den Durchgangsverkehr der Stadt Passau

Verkehrssicherheit

Leistungsfahigkeit des StraBennetzes

Beitrag zur Mobilitatswende bzw. zum Klimaschutz
= Erhéhung Anteil Modal Split Umweltverbund



Verkehrliche Wirkung an bestimmten Punkten - Stadt
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Verkehrliche Wirkung an bestimmten Punkten - Umland
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¢ Untersuchungsgegenstand und Ziele
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Bewertung MaBnahmen: Offentlicher Verkehr




MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Offentlicher Verkehr

Schiene & Giiterverkehr

OV-Priorisierung & Park
& Ride

Tarif & Netz

Durchgehende Bahnlinie
Passau - Budweis - Prag
auch fiir reg.
Giiterverkehr

Reaktivierung
Schienenverkehr
(llztalbahn und
Granitbahn)

Stadt-Umland-Bahn

Guterverkehr auf
Bahnstrecke nach
Obernzell wieder
aufnehmen

Erganzung des
Bahnnetzes mit
Buskorridoren

Einfithrung einer
Busspur auf der B12
bzw. am Anger

Die Einrichtung von
Busspuren auf den

Hauptverbindungs-
achsen

Uberland-Schnellbusse,
Umland-Schnellbusse

Park & Ride Stellplatze
vor der Stadt Passau

Fahrplan

Gewerbe- und
Industriegebiete besser
an OPNV anbinden

Verbesserung
Rufbussystem

Attraktive, einfache und
regelmaRige Taktung
von Bus und Bahn,
Taktverdichtung

Anbindung Stadtbusse
an Umlandgemeinden

Umsteigefreie
Verbindungen im OPNV
inalle
Umlandgemeinden

Sonstiges

Bewerbung als
Pilotstadt fiir
kostenlosen OPNV

Einrichtung eines
glinstigen Wassertaxis

Mittels Bundes- und
Landesmitteln Defizite
beim OPNV decken

Leistungsfahiges OPNV-
Angebot



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Offentlicher Verkehr

Schiene & Giiterverkehr OV-Priorisierung & Park Tarif & Netz Fahrplan Sonstiges
& Ride

Durchgehende Bahnlinie
Passau - Budweis - Prag
auch fiir reg.
Giiterverkehr

Reaktivierung
Schienenverkehr
(llztalbahn und
Granitbahn)

Stadt-Umland-Bahn

Giiterverkehr auf
Bahnstrecke nach
Obernzell wieder
aufnehmen

Erganzung des
Bahnnetzes mit
Buskorridoren




MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Offentlicher Verkehr

Starkung des

Verkehrl, Verkehrl, Durchgangs- Uerkahe: Leistungsfahig-

Umwelt-
verbunds

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt . ! keit des
sicherheit

Passau Umland Passau StraRennetzes

bl =  [s konnen anhand der durchgefiihrten Analysen keine Aussagen zur Reaktivierung

Passau - Budweis - Prag

auch fiir reg. Giiterverkehr von stillgelegten Schienenstrecken im Raum PA/FRG getroffen werden.

il = Dazu mussten die Ergebnisse entsprechender Potentialanalysen und

Schienenverkehr (llztalbahn

und Granitbahn) Machbarkeitsstudien vorliegen, was nicht der Fall ist.

= Auch die weiteren Schritte zur Reaktivierung stillgelegter Schienenstrecken -
Probebetrieb mit Nachweis der Wirtschaftlichkeit und Regelbetrieb mit
Gisterverkehr auf Ausschreibung/Bestellung durch Bayerische Eisenbahngesellschaft und StMWBYV -
Bahnstrecke nach Obernzell Siﬂd ZU beaChterl.

wieder aufnehmen

Stadt-Umland-Bahn

Erganzung des Bahnnetzes
mit Buskorridoren
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MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Offentlicher Verkehr

Schiene & Giiterverkehr OV-Priorisierung & Park Tarif &netz Fahrplan Sonstiges
& Ride

Durchgehende Bahnlinie Einfiihrung einer
Passau - Budweis - Prag Busspur auf der B12
auch fiir reg. bzw. am Anger
Giiterverkehr

Reaktivierung Die Einrichtung von
Schienenverkehr Busspuren auf den
(llztalbahn und Hauptverbindungs-
Granitbahn) achsen

Stadt-Umland-Bahn Park & Ride Stellplatze
vor der Stadt Passau

Giiterverkehr auf Uberland-Schnellbusse,
Bahnstrecke nach Umland-Schnellbusse
Obernzell wieder

aufnehmen

Erganzung des
Bahnnetzes mit

Buskorridoren




MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Offentlicher Verkehr

Verkehrl, Verkehrl, Durchgangs- Verkalire Leistungsfahig- Starkung des
Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : 4 keit des Umwelt-
sicherheit
Passau Umland Passau StraBennetzes verbunds

Einflihrung einer Busspur
auf der B12 bzw. am Anger
y

Einrichtung von Busspuren
auf den Hauptverbindungs-
achsen

= M0ogliche Busspuren wurden untersucht.

= Als grundsatzlich geeignet und zweckmafig sind Busspuren in den Streckenabschnitten
Anger/llzdurchbruch bis Christobl, Schanzlbricke bis ZOB/BahnhofstralBe und am ZOB mit Zuldufen

Richtung Stden und Westen.

= AuBerdem sollten weitere Busbeschleunigungsformen nicht auBer Acht gelassen werden, wie etwa LSA
far Busse (z.B. bei Luitpoldbrticke/AngerstraBe), elektronische Busspuren (z.B. bei Zulaufen zum ZOB),
bzw. Haltestellenkap. Leistungsfahigkeit und Plnktlichkeit des OV werden hierdurch verbessert.



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Offentlicher Verkehr

Starkung des

Verkehrl, Verkehrl, Durchgangs- Verkahoe: Leistungsfahig-

Umwelt-
verbunds

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : 4 keit des
sicherheit

Passau Umland Passau StraRennetzes

= o o o oo lo.

Untersucht wurden mdégliche P+R-Standorte Tiefenbach, Salzweg und Erlau.

Es wird ein Verlagerungspotential vom IV zum OV von 100 bis 300 Personen (nicht MIV-Fahrten!)
prognostiziert.

Wichtig hierfir ist ein sehr gutes OV-Angebot zwischen P+R-Platz und der Stadt Passau = Linienausbau
notwendig.

Der geringe Effekt ist mit hohen Kosten und FlachenfraB fur P+R-Parkhauser etc. verbunden.

Gerade PKW-Fahrer werden kurz vor den Toren Passaus kaum mehr einen P+R-Parkplatz ansteuern, um
dann weiter den Bus zu nutzen.

Zielgerichteter Ausbau von Fahrradabstell-Anlagen an OPNV-Haltestellen ist ebenfalls sinnvoll.
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MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Offentlicher Verkehr

Starkung des

Verkehrl, Verkehrl, Durchgangs- Verkahoe: Leistungsfahig-

Umwelt-
verbunds

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : 4 keit des
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes

& - - o o |+ |+ |

= Flr eine Einschatzung sind weitere Konkretisierungen notwendig.

= Generell lasst sich sagen, dass Schnellbusse eine Attraktivitatssteigerung des OV darstellen, wobei jedoch
der insgesamt geringe OV-Anteil nicht auBer Acht gelassen werden darf.
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& Ride
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Umland-Schnellbusse

Park & Ride Stellplatze
vor der Stadt Passau

Fahrplan

Sonstiges



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Offentlicher Verkehr

Starkung des

Verkehrl, Durchgangs- Leistungsfahig-

p Eend Verkehrs-

Umwelt-
verbunds

Wirkung nordl. verkehr Stadt : 4 keit des
sicherheit
Umland Passau StraRennetzes

Wirkung Stadt
Passau

= Dies bedeutet die Vision einer vélligen Neuausrichtung des Verkehrs in der Stadt
Verbundnetz
Passau

IEIrRE S = Die Vorschlage haben konzeptionellen Wert und kénnen nur mittel- bis langfristig

und Bahn und in vielen Einzelschritten verwirklicht werden.

» Der Gutachter PTV hat sich damit nicht befasst, eine Bewertung von Be- bzw.
Entlastungswirkungen im StralRennetz der Stadt Passau bzw. der Region ist nicht
moglich, da noch zu vieles zu unkonkret ist.

= Zur weiteren Konkretisierung ist eine enge Abstimmung mit der Stadtentwicklung
zwingend erforderlich, ebenso eine enge Kooperation zwischen Stadt, Landkreis und
Umlandgemeinden.

= An den Vorschlagen im Einzelnen sollte auf jeden Fall weiter gearbeitet werden.



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Offentlicher Verkehr

Starkung des

Verkehrl, Verkehrl, Durchgangs- Verkaioe: Leistungsfahig-

Umwelt-
verbunds

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : 4 keit des
sicherheit

Passau Umland Passau StraRennetzes

Verstarkte Kooperation der { ] [ } { } ] } [ ]
OPNV-Trager (Verkehrsver-
bund, einheitl. Tarifraum) + + O O O ++

= Die MaBnahme zielt auf die Schaffung eines Ubergreifenden Tarifverbunds.

=  Mit dem Verbundtarif Donau-Wald wurde ein erster Schritt getan.

= Gdf bietet sich auch eine Moéglichkeit im Zusammenhang mit den Bestrebungen zur Errichtung eines
Niederbayern-Verkehrsverbunds.

= Der Gutachter PTV hat die in der Stadt und dem Landkreis PA und FRG geltenden Fahrkartentarifen
(einschl. des Ubergangstarifs fiir den Umstieg Regional-bus/Stadtbus) analysiert und Starken/Schwéchen

herausgearbeitet.



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Offentlicher Verkehr

Starkung des

Verkehrl, Verkehrl, Durchgangs- Verkaioe: Leistungsfahig-

Umwelt-
verbunds

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : 4 keit des
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes

& o o o) oo | o

Es gibt bislang kein einheitliches Jobticket im Untersuchungsgebiet fur Vielfahrer/Berufstatige.

Jedoch gibt es die UMWELT-Jahreskarte (nur anderer Name) stellt auf Seiten des VDW das Pendlerticket
dar (50% Nachlass).

Eine gleichwertige Einfihrung des Jobtickets bei der VDW wiirde keinerlei Vorteile mit sich bringen,
sondern die Fahrgaste im ohnehin bereits breiten Tarifangebot zusatzlich verwirren und unnétige
Nachfragen bei Verkehrsunternehmen und Behérden erzeugen.
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Schiene & Giiterverkehr
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& Ride
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an OPNV anbinden

Verbesserung
Rufbussystem
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Starkung des

Verkehrl, Verkehrl, Durchgangs- Verkaioe: Leistungsfahig-

Umwelt-
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Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : 4 keit des
sicherheit

Passau Umland Passau StraRennetzes
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= Die Verbesserung der Anbindung von Gewerbegebieten und gréBeren Industriebetrieben an den OV bzw.
die erstmalige Anbindung von Gewerbegebieten betrifft insbesondere die im Westen und nérdlich der
Donau gelegenen Gewerbe- und Industriegebiete.

= Kaum positive Effekte.

= Bereits bewertete einzelne Lésungsmadglichkeiten aus der Vergangenheit haben gezeigt, dass die
Nachfrage der einzelnen Mitarbeiter meist sehr individuell (Schichtarbeit, Teilzeit, unterschiedliche
Wohnorte) und durch einheitliche Linienlésungen im OPNV nicht abbildbar, geschweige denn finanzierbar,

sind.



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Offentlicher Verkehr

Starkung des

Verkehrl, Verkehrl, Durchgangs- Verkaioe: Leistungsfahig-

Umwelt-
verbunds

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : 4 keit des
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes

Bl o (o o) o [ o] + ]

= Die flexiblen Verkehrsangebote (Rufbussystem, Anruf-Sammeltaxi) wurden umfassend untersucht und
bewertet.

= Flexible Angebote stellen die Versorgung mit OV-Leistungen gerade in R&umen und Zeiten schwacher
Nachfrage sicher.

= Sie sind eine wichtige Erganzung zum bestehenden Bus- und Schienennetz.
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Starkung des

Verkehrl, Verkehrl, Durchgangs- Uerkahe: Leistungsfahig-

Umwelt-
verbunds

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt . ! keit des
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes

B - | - o | o o |

= Mobgliche Taktverdichtungen sowohl im Regionalbus als auch im Stadtbus wurden eingehend untersucht.

= Bei durchgangigen Taktverdichtungen lassen sich im Regionalbusverkehr bis zu 3.400 Fahrgaste, im
Stadtbusverkehr bis zu 3.700 Fahrgaste (nicht MIV-Fahrten) gewinnen.

= Die Zunahme der Fahrgaste erfolgt vor allem auf kurzen Relationen zwischen Umlandgemeinden und der
Stadt bzw. im stadtischen Binnenverkehr.

= Fir den Zuwachs an Fahrgasten sind im Regionalbusverkehr +208 zusatzliche Fahrten (+2,03 Mio.
km/Jahr) und im Stadtbusverkehr +475 zusatzliche Fahrten (+1,75 Mio. km/Jahr) erforderlich.

= Erganzend muss hier nach Auffassung des Landkreises Passau jedoch angemerkt werden, dass der Beitrag
zum Klimaschutz nur dann entsprechend greifen kann, wenn Busse mit CO2-freien Antrieben eingesetzt
werden und wenn das bendtigte Fahrpersonal vorhanden sein wird.
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Taktverdichtung Stadtbus
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Starkung des

Verkehrl, Verkehrl, Durchgangs- Verkahoe: Leistungsfahig-

Umwelt-
verbunds

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : 4 keit des
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes
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= Bereits jetzt erfahrt die Stadt zu den Pendlerzeiten eine sehr hohe und bedarfsgerechte Taktdichte durch
die Linien, welche aus dem Landkreis in die Stadt Passau einfallen.

= Ein positiver Effekt ware nur dann erzielbar, wenn die Stadtbusse einen noch besseren Takt fahren kénnten.

= Dabei stellt sich allerdings die Frage nach der Sinnhaftigkeit und wo die sinnvolle Anbindungsgrenze der
Stadtbusse an das Umland sein soll (hierzu waren politische Diskussionen erforderlich).

= Wenn dann noch moglicherweise zusatzliche Leerfahrten ins Umlandgebiet gefahren werden mussen, ist
auch der Beitrag zum Klimaschutz als negativ zu bewerten.

= AuBerdem ist dieses Vorhaben konzessionsrechtlich derzeit nicht umsetzbar und ware auch aus Sicht der
Stadtwerke als Eigenbetrieb nur bel umfassenden Anderungen der Organisationsstruktur

umsetzungsfahig.
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Starkung des

Verkehrl, Verkehrl, Durchgangs- Leistungsfahig-

Verkehrs- Oeerelss

verbunds

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : 4 keit des
sicherheit

Passau Umland Passau StraRennetzes

Umsteigefrgie Verbin- { ] [ } { } [ ][ } [ ]
dungen im OPNV in alle
UE’\Iandgemeinden + + O O O +
= Die Verkehrsuntersuchung hat gezeigt, dass durch Attraktivitatssteigerungen des OPNV insbesondere im
Stadt-/Umlandbereich von Passau zusatzliche Fahrgaste in erheblicher Zahl fir den OPNV gewonnen

werden koénnen.
= Wesentlich ware allerdings ein einheitlicher Tarifraum zwischen Stadt und Umlandgemeinden.

= Auch umsteigefreie Verbindungen sind ein wichtiger Hebel fiir einen attraktiven OPNV.
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MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Offentlicher Verkehr

Verkehrl.

Starkung des

Verkehrl, Durchgangs- Verkaioe: Leistungsfahig-

Umwelt-
verbunds

Wirkung Stadt
Passau

Wirkung nordl. verkehr Stadt : 4 keit des
sicherheit
Umland Passau StraRennetzes

= Die Frist fUr den Forderaufruf endete am 29.03.2021; flr die Studie wurden Bonn,
rostenlosen OFRY Essen, Herrenberg, Reutlingen und Mannheim ausgewahlt (Passau ist nicht dabei).
= Allerdings werden Im Rahmen der neuen Férderrichtlinie ,Modellprojekte zur

Starkung des OPNV" des BMV seit 2022 ,Digitale Mobilitatsinnovationen in Freyung-
Grafenau (DIMoFRG)" mit Uber 11 Mio. € unterstutzt.

= Fir eine Bewertung des OPNV-Projektes im Landkreis FRG ist es noch zu frih.
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Starkung des

Verkehrl, Durchgangs- Leistungsfahig-

¥ Eendt Verkehrs-

Umwelt-
verbunds

Wirkung nordl. verkehr Stadt : 4 keit des
sicherheit

Umland Passau StraRennetzes

Wirkung Stadt
Passau

= Die Verkehrsuntersuchung von PTV enthalt keine neuen Erkenntnisse zur Errichtung
Wassertaxis eines Wasser‘taXiS.

= Das Thema wurde im 2012 vom Stadtrat der Stadt Passau verabschiedeten
Verkehrsentwicklungsplan 2010 - 2025 analysiert, die Ausfihrungen von GEVAS
Humberg / Partner dazu haben heute noch Gltigkeit.
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Verkehrl, Verkehrl, Durchgangs- Starkung des

Verkahoe: Leistungsfahig-

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : 4 keit des
sicherheit

Passau Umland Passau StraRennetzes

Umwelt-
verbunds

Mk ell = Die Finanzierung des OPNV setzt sich im Wesentlichen aus den Positionen

mitteln Defizite beim OPNV B . ] s
decken Fahrkartenverkauf, kommunale Zuschusse, staatliche Zuweisungen (OPNV) und

Forderungen (etwa fur Busbahnhéfe und P+R-Platze, flr Schienennahverkehr, flexible
Bedienformen, Schulerverkehr sowie Verkehrsverbande) sowie Werbeeinnahmen

Zusammen.

= Dh., Bundes- und Landesmittel sind schon jetzt fiir den Defizitausgleich im OPNV
unverzichtbar.

= Weitere Forderungen nach einer Verbesserung der finanziellen Ausstattung des
OPNYV, vor allem auch in den landlichen Raumen, sind berechtigt.

= Evtl. bietet die aktuelle politische Diskussion Uber NachfolgemalBnahmen zum 9-Euro-
Ticket neue Maéglichkeiten.
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MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Offentlicher Verkehr

Verkehrl.

.Verkehr_l.. Durchgangs- Verkaioe: Lelstu.ngsfahlg-
Wirkung nordl. verkehr Stadt keit des

sicherheit
StraRennetzes

Starkung des

Wirkung Stadt

Umwelt-
Passau

verbunds

= Vgl. Lésungsvorschlag Attraktive, einfache und regelmébBige Taktung von Bus und
Angebot Bahn.

Umland Passau

Losungsvorschlag zielt auf eine Erganzung des Schienennetzes und zusatzliche

Umland-Schnellbusse ab (ahnlich den schon eingerichteten Schnellbussen in den
Landkreisen PA und FRG).

= Weitere Konkretisierungen notwendig

.



MaBnahmenkombinationen OV

Verkehrl, Verkehrl, Durchgangs- Leistungsfahig- Starkung des

Verkehrs-

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : 4 keit des Umwelt-
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes verbunds

el - | + o | o | o | ++ |

= Addition der EinzelmalBnahmen
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Kombination OV-MaRnahmen
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Bewertung MaBnahmen: Motorisierter Individualverkehr




MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Neubauten

Anderungen Bestand

Geschwindigkeits-
reduktionen

Guterverkehr

Umfahrungen

Tunnelkonzepte

Georgsbergtunnel

Neue Briicken

Reduzierung auf 2
Fahrstreifen am Anger

Umwidmung &
Neubestimmung Verlauf
B12

Verlagerung von iiberregio-
nalem Verkehr auf 5t2622
(Autobahnzubringer), Um-
widmung als Bundesstralle,
entsprechende Wegweisung

Ausbau
Autobahnzubringer
St2622

30 km/h fiir Anger,
Freyunger StraBe und
Obernzeller StrafBe

Reduzierung Hochst-
geschwindigkeit B85 bei
Tiefenbach und
Ruderting

Reduzierung
Hochstgeschwindigkeit
B12 Salzweg

Mikroskopische
Analysen - Passau

Weitere Optimierung
des Verkehrsabflusses
FJS-Briicke Richtung A3

Schanzlbriicke - Abfluss
Rechtsabbieger Richtung
B8 verbessern

Hangebriicke -
Optimierung der
Ampelschaltung fiir
Busse

Passau stadtauswarts -
abendlicher Stau am
Anger (verkehrs-
abhangige Steuerung)

Umgestaltung Freyunger
Platz

Mikroskopische
Analysen - Umland

Beseitigung Staupunkt
Lindau (Kreis-verkehr +
FuBganger-
unterfithrung)

Verkehrsoptimierung
Einmiindung St2323 in
Passauer StralBe
(Kreisverkehr)

Pfortnerampeln auf B12
und B388 auBerhalb der
Stadt fiir StoRzeiten



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Neubauten

Anderungen Bestand

Geschwindigkeits-
reduktionen

Umfahrungen

Tunnelkonzepte

Georgsbergtunnel

Neue Briicken

4

Guterverkehr

Mikroskopische
Analysen - Passau

Mikroskopische
Analysen - Umland



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Verkehrl. Verkehrl. Durchgangs-

Verkehrs- Leistungsfahig- Starkung des

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : : keit des Umwelt-
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes verbunds

= o |

= Verkehrliche Wirkung
=  GroBte raumliche Verlagerungswirkung aller untersuchten EinzelmafBnahmen
= Entlastung des stadtischen HauptstraBennetzes
= Keine modale Verlagerungswirkung zum Umweltverbund
» |nsbesondere Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf Neubautrasse
» |m Umfeld der Neubautrasse Verkehrszunahme
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MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Verkehrl. Verkehrl. Durchgangs- Leistungsfahig-

Verkehrs-

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : : keit des
sicherheijt
Passau Umland Passau StraRennetzes

Starkung des
Umwelt-
verbunds

EBEEN o o (o o o - |

Verkehrliche Wirkung

Begrenzte raumliche Verlagerungswirkung im Bereich der MaBnahme

DarUber hinaus keine signifikante Entlastung des stadtischen HauptstraBennetzes
Keine modale Verlagerungswirkung zum Umweltverbund

Keine Verlagerung des Durchgangsverkehrs durch Umfahrung der Stadt Passau



-200

-200

Stadttunnel 2+2 Fahrstreifen

* Zunahme/Abnahme DTVw zum Nullfall [Kfz/24h]
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MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Verkehrl. Verkehrl. Durchgangs- Leistungsfahig-

Verkehrs-

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : : keit des
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes

Starkung des
Umwelt-
verbunds

B o o oo o -

Verkehrliche Wirkung

46

Begrenzte raumliche Verlagerungswirkung im Bereich der MaBnahme

Keine signifikante Entlastung des stadtischen HauptstraBennetzes

Keine modale Verlagerungswirkung zum Umweltverbund

Keine Verlagerung des Durchgangsverkehrs durch Umfahrung der Stadt Passau



Georgsbergtunnel ab Schanzlbriicke

Zunahme/Abnahme DTVw zum Nullfall [Kfz/24h]
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MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Verkehrl. Verkehrl. Durchgangs-

Verkehrs- Leistungsfahig- Starkung des

verkehr Stadt - . keit des Umwelt-
sicherheit

Passau StraRennetzes verbunds

= Verkehrliche Wirkung
= Verlauf ahnlich zum Stadttunnel, daher wird eine ahnliche Wirkung erwartet.

= Begrenzte raumliche Verlagerungswirkung im Bereich der MaBnahme

= Daruber hinaus keine signifikante Entlastung des stadtischen
HauptstraBennetzes

» Keine modale Verlagerungswirkung zum Umweltverbund

= Keine Verlagerung des Durchgangsverkehrs durch Umfahrung der Stadt
Passau

Wirkung Stadt Wirkung nordl.
Passau Umland

.



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Verkehrl. Verkehrl. Durchgangs- Leistungsfahig- Starkung des

Verkehrs-

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : : keit des Umwelt-
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes verbunds

- [ R R B

= Verkehrliche Wirkung
= Sehr dhnliche Wirkungen der MaBnahmen Donaubrtlicke Krautelstein und Rosencafe
= prognostizierte Entlastung Wiener Stral3e (Innstadt)
= Durch Verkehrsverlagerungen keine absoluten Anderungen im Bereich B12/AngerstraB3e
= Keine Verlagerung des Durchgangsverkehrs durch Umfahrung der Stadt Passau
= Vergleich mit alterem Gutachten zeigt, dass Detailuntersuchung zwingend erforderlich ist.

= V\erbesserung der Leistungsfahigkeit bezieht sich auf den Bereich Innstadt, keine Anderung
B12/Angerstral3e

49
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MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Verkehrl. Verkehrl. Durchgangs-

Verkehrs- Leistungsfahig- Starkung des

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : : keit des Umwelt-
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes verbunds

R N A N

= Verkehrliche Wirkung
=  GroBe raumliche Verlagerungswirkung
= \Verlagerungswirkung kombiniert die Wirkung der EinzelmalBnahmen
= Entlastung des stadtischen HauptstraBennetzes
= Keine modale Verlagerungswirkung zum Umweltverbund
» |nsbesondere Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf Neubautrasse
= |m Umfeld der Neubautrasse Verkehrszunahme

i
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MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Verkehrl. Verkehrl. Durchgangs- Leistungsfahig- Starkung des

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt "uferkehrs..- keit des Umwelt-
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes verbunds

Neue Donaubriicke mit Siid- - . . % y
turvpehung U agte. » Die Wirkung von alternativen Umfahrungen hangen maBgeblich von der

Fortfiihrung in Osterreich genhauen Trassieru ng ab.

CEIIEIPRE I = Allgemein |asst sich sagen, dass eine stadtnahe Trassierung einen gréBeren
uber Iz und D .
SosT TR R Verlagerungseffekt hat als eine stadtferne Trasse

ERTEETIEINTEE = \erknUpfungen mit dem untergeordneten Netz spielen ebenfalls eine Rolle

Passau

» Die bereits dargestellten Ergebnisse der Nordumfahrung nach BVWP stellen mit
groBer Wahrscheinlichkeit ein maximales Verlagerungspotenzial dar, da die
Trasse eine gute Alternative fur den stark belasteten Bereich Angerstral3e

darstellt.



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Verkehrl. Durchgangs- Leistungsfahig- Starkung des

Norlehil Verkehrs-

Wirkung nordl. verkehr Stadt dehoitate keit des Umwelt-
Umland Passau StraRennetzes verbunds

Wirkung Stadt
Passau

» |m Gegensatz zur Nordumfahrung nach BVWP oder Georgsbergtunnel ist eine
straBidrehen weiter nérdlich gelegene Nordumfahrung weniger attraktiv (vgl. Ausbau St 2622).
= Dies liegt insbesondere daran, dass durch einen gréBeren Abstand zur Stadt
Passau dessen Quell-Ziel-Verkehr diese Nordumfahrung weniger gut annehmen

wird, da hiermit geringere bis keine Zeitvorteile verbunden sind (Stichwort
Umwegfaktor).



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Starkung des

Verkehrl. Verkehrl. Durchgangs- Verkehire: Leistungsfahig-

Umwelt-
verbunds

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : : keit des
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes

= MalBnahmenbeschreibung ist zu unkonkret flr eine Bewertung.
Passaus

25



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Verkehrl. Verkehrl. Durchgangs- Leistungsfahig- Starkung des

Verkehrs-

Wirkung Stadt
Passau

Wirkung nordl. verkehr Stadt dehorhait keit des Umwelt-
Umland Passau StraRennetzes verbunds

Nutzenanawse der = Eine Nutzen-Kosten-Bewertung mdsste in einer detaillierteren Untersuchungen
Nordumfahrung erfo|gen_

* Nutzen siehe MaBhahme Nordumfahrung

56



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Neubauten

Anderungen Bestand Geschwindigkeits-
reduktionen

Guterverkehr

Umfahrungen

Tunnelkonzepte

Georgsbergtunnel

Neue Briicken

57

Reduzierung auf 2
Fahrstreifen am Anger

Umwidmung &
Neubestimmung Verlauf
B12

Verlagerung von iiberregio-
nalem Verkehr auf 5t2622
(Autobahnzubringer), Um-
widmung als Bundesstralle,
entsprechende Wegweisung

Ausbau

Autobahnzubringer
St2622

Mikroskopische
Analysen - Passau

Mikroskopische
Analysen - Umland



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Verkehrl. Verkehrl. Durch -
erkehr erkehr urchgangs Verkahire:

Leistungsfahig- Starkung des

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : : keit des Umwelt-
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes verbunds

S I I I I R

Verkehrliche Wirkung

58

Kleinraumige Verlagerungswirkung im unmittelbaren Umfeld der MalBnahme
Umklappeffekt auf B8/Regensburger StraBe
Keine Entlastung des stadtischen HauptstraBennetzes

Schaffung eines Flaschenhalses fur den MIV auf Angerstral3e mit entsprechenden negativen

Effekten, insbesondere in den Spitzenstunden

Geringe modale Verlagerungswirkung zum Umweltverbund maoglich, wenn gleichzeitig die
Einrichtung einer Busspur erfolgt

In sehr geringem Umfang Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf St 2622
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MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Leistungsfahig- Starkung des

Verkehrl. Verkehrl. Durch -
erkehr erkehr urchgangs Verkehire:

: . keit des Umwelt-
sicherheit

StraRennetzes verbunds

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt
Passau Umland Passau

g B B 4 B £ B 8 B A4 N

Umwidmung St2622
-g O 0 R O 7 & O 7 0 A O _y
i B (3 N B /4 B 4 B 4 2

Umwidmung B12
-\ O AN O VAN O 7 Q O 7 Q O 7 @ J

= Verkehrliche Wirkung

= Umsetzung im Modell schwierig, da hier weniger die StraBBenkategorie entscheidend fur die
Routenwahl ist als Streckenattribute wie Kapazitat und Geschwindigkeit.

= Nennenswerte Wirkungen sind durch eine Umwidmung allein nicht zu erwarten



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Verkehrl. Verkehrl. Durch -
erkehr erkehr urchgangs Verkahre:

sicherheit

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt
Passau Umland Passau

Leistungsfahig-
keit des
StraRennetzes

Starkung des
Umwelt-
verbunds

Bl o | o | o o o] o]

Verkehrliche Wirkung

61

Zunahme der Verkehre auf St2622
Keine Wirkung auf das HauptstraBennetz Passaus
Mehrverkehre resultieren nicht aus Verlagerungseffekten aus Passau

Dies liegt insbesondere daran, dass durch den groBen Abstand zur Stadt Passau dessen Quell-

Ziel-Verkehr keinen Vorteil hierdurch haben.

Gleiches gilt auch fur den Durchgangsverkehr: Mangelnder Reisezeitgewinn fuhrt zu fehlendem

Verlagerungseffekt.



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Neubauten

Anderungen Bestand

Geschwindigkeits-
reduktionen

Guterverkehr

Umfahrungen

Tunnelkonzepte

Georgsbergtunnel

Neue Briicken

Reduzierung auf 2
Fahrstreifen am Anger

Umwidmung &
Neubestimmung Verlauf
B12

Verlagerung von iiberregio-
nalem Verkehr auf 512622
(Autobahnzubringer), Um-
widmung als Bundesstrale,
entsprechende Wegweisung

Ausbau
Autobahnzubringer
St2622

30 km/h fiir Anger,
Freyunger StraBe und
Obernzeller Strafe

Reduzierung Hochst-
geschwindigkeit B85 bei
Tiefenbach und
Ruderting

Reduzierung
Hochstgeschwindigkeit
B12 Salzweg

Mikroskopische
Analysen - Passau

Mikroskopische
Analysen - Umland



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Verkehrl. Verkehrl. Durchgangs- Leistungsfahig- Starkung des

Verkehrs-

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : : keit des Umwelt-
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes verbunds

Freyi?mgg::{‘r:irégsztnr;eller 0 J[ O }[ o, ][ + }[ B M O ]

= Verkehrliche Wirkung
= Kleinraumige Verlagerungswirkung im unmittelbaren Umfeld der MalBnahme
= Umklappeffekt auf B8/Regensburger Stral3e geringer als bei Fahrstreifenreduktion Angerstral3e
= Keine Entlastung des stadtischen Hauptstralennetzes
= |n sehr geringem Umfang Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf St 2622
» Geringe Geschwindigkeiten sind ein Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit.

63
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MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Starkung des

Verkehrl. Verkehrl. Durchgangs- Leistungsfahig-

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : : keit des
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes

Verkehrs-

Umwelt-
verbunds

Reduzierung Hochst-

geschwindigkeit B85 bei O O O + = O

Tiefenbach und Ruderting

)
>
R
>
)
>
™
>
2N
J
~
)

Reduzierung

Hochstgeschwindigkeit B12 O O O + — O

Salzweg . J L A J\ § A J

= Verkehrliche Wirkung
= MaBnahmen wurden im Modell gemeinsam betrachtet.
= Kleinraumige Verlagerungswirkung im unmittelbaren Umfeld der MaBBhahme
= Umklappeffekt auf zur B12 parallel verlaufenden Passauer Stral3e.
= Keine Entlastung des stadtischen HauptstraBennetzes
= Geringe Geschwindigkeiten sind ein Beitrag zu mehr Verkehrssicherheit.
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MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Neubauten

Anderungen Bestand

Geschwindigkeits-
reduktionen

Guterverkehr

Umfahrungen

Tunnelkonzepte

Georgsbergtunnel

Neue Briicken

Reduzierung auf 2
Fahrstreifen am Anger

Umwidmung &
Neubestimmung Verlauf
B12

Verlagerung von liberregio-
nalem Verkehr auf 512622
(Autobahnzubringer), Um-
widmung als Bundesstrale,
entsprechende Wegweisung

Ausbau
Autobahnzubringer
St2622

30 km/h fiir Anger,
Freyunger StraBe und
Obernzeller Strale

Reduzierung Hochst-
geschwindigkeit B85 bei
Tiefenbach und
Ruderting

Reduzierung
Hochstgeschwindigkeit
B12 Salzweg

Mikroskopische
Analysen - Passau

Mikroskopische
Analysen - Umland



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Verkehrl. Verkehrl. Durchgangs- Leistungsfahig- Starkung des

Verkehrs-

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : : keit des Umwelt-
sicherheijt
Passau Umland Passau StraRennetzes verbunds

&= o o+ oo

= Verkehrliche Wirkung

Lkw-Durchfahrtsverkehr weicht auf B85 aus.

Verringerung des Lkw-Verkehrs auf Angerstrale

Keine Entlastungswirkung HauptstraBennetz Passaus

Geringerer Anteil Lkw bedeutet einen positiven Beitrag zur Verkehrssicherheit.

68
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MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Verkehrl. Verkehrl. Durchgangs- Leistungsfahig- Starkung des

Verkehrs-

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : : keit des Umwelt-
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes verbunds

et o | o | o | + | o ]l o |

= Verkehrliche Wirkung
= | kw-Anteil insgesamt nicht sehr hoch,
= Lediglich geringe lokale Wirkung der MaBnahme.

.



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Verkehrl. Verkehrl. Durchgangs- Leistungsfahig- Starkung des

Verkehrs-

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : : keit des Umwelt-
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes verbunds

e + | o | + | + | o | o |

= |kw-Durchfahrtsverbot Stadt Passau bedeutet, dass Lkw weder Quelle noch Ziel innerhalb der Stadt
haben.
= Verkehrliche Wirkung

= Deutliche Reduzierung des Lkw-Verkehrs in Passau durch Verlagerung auf den Autobahnzubringer
St 2622.

= Bezogen auf den gesamten Kfz-Verkehr sind die absoluten Entlastungen auf dem
HauptstraBennetz Passaus allerdings gering

ﬂ
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MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Neubauten

Anderungen Bestand

Geschwindigkeits-
reduktionen

Guterverkehr

Umfahrungen

Tunnelkonzepte

Georgsbergtunnel

Neue Briicken

Reduzierung auf 2
Fahrstreifen am Anger

Umwidmung &
Neubestimmung Verlauf
B12

Verlagerung von iiberregio-
nalem Verkehr auf 5t2622
(Autobahnzubringer), Um-
widmung als Bundesstralle,
entsprechende Wegweisung

Ausbau
Autobahnzubringer
St2622

30 km/h fiir Anger,
Freyunger StraBe und
Obernzeller Stralle

Reduzierung Hochst-
geschwindigkeit B85 bei
Tiefenbach und
Ruderting

Reduzierung
Hochstgeschwindigkeit
B12 Salzweg

Mikroskopische
Analysen - Passau

Weitere Optimierung
des Verkehrsabflusses
FJS-Briicke Richtung A3

Schanzlbriicke - Abfluss
Rechtsabbieger Richtung
B8 verbessern

Hangebriicke -
Optimierung der
Ampelschaltung fiir
Busse

Passau stadtauswarts -
abendlicher Stau am
Anger (verkehrs-
abhangige Steuerung)

Umgestaltung Freyunger
Platz

Mikroskopische
Analysen - Umland

Beseitigung Staupunkt
Lindau (Kreis-verkehr +
FuBganger-
unterfithrung)

Verkehrsoptimierung
Einmiindung St2323 in
Passauer StralBe
(Kreisverkehr)

Pfortnerampeln auf B12
und B388 auBerhalb der
Stadt fiir StoRzeiten



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Verkehrl,

Verkehrl. Durchgangs-

Leistungsfahig- Starkung des

Vorkelire: keit des Umwelt-

sicherheit

Wirkung Stadt
Passau

Wirkung nordl. verkehr Stadt
Umland Passau

= Qualitative Einschatzung
u

Verbesserungen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten durch Anderungen
der Verkehrsfihrung, LSA-Schaltung sind maglich.

= Nach erfolgter Untersuchung kdnnen Stausituationen verbessert werden.
* Entsprechende Analysen mussten jedoch noch erfolgen.
= Auswirkungen auf die gesamtstadtische Situation eher gering.

StraRennetzes verbunds

)



MaBnahmenkombinationen: MIV + QV

Verkehrl. Verkehrl. Durchgangs- Leistungsfahig- Starkung des

Verkehrs-

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : :
sicherheit

Passau Umland Passau

- Y|

u. Obernzeller Str.
Reduzierung auf 2

Fahrstreifen = Verkehrliche Wirkung

B12/A R ve ve . .
Pl = Spirbare rdumliche Verlagerungswirkung des MIV

Durchfahrtsverbot = Plus Verlagerung vom MIV zum OV
Stadt Passau und

st2323 = Entlastung des stadtischen HauptstraBennetzes
Kombination OV-

MaRnahmen (Stadt- = Verlagerung des Lkw-Durchgangsverkehrs
, Regiobus, P+R)

keit des Umwelt-
StraRennetzes verbunds

.



Kombination MIV
plus OV gesamt

Zunahn,qfe/ﬂbnahme DTVw zum Nullfall [Kfz/24h]

-1.000

Aicha vorm Wald Hutthurm




MaBnahmenkombinationen: MIV mit Nordumfahrung + OV

Verkehrl. Verkehrl. Durchgangs- Leistungsfahig-

Starkung des

Verkehrs-

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : : keit des
sicherheit
Passau Umland Passau StraRennetzes

Umwelt-
verbunds

e ++ | o |l + | + | + | o |

Freyunger
u. Obernzeller Str.

Reduzierung auf 2 = Verkehrliche Wirkung
Fahrstreifen
B12/AngerstraRe

= Spurbare raumliche Verlagerungswirkung des MIV

Sk = Plus Verlagerung vom MIV zum OV
Durchfahrtsverbot

Stadt Passau und = Entlastung des stadtischen HauptstraBennetzes
St2323

Kombinstion OV- = Verlagerung des Lkw-Durchgangsverkehrs
MalBnahmen (Stadt-

, Regiobus, P+R)

.



+13.600

A
+18.200 }
| +6.000
= - £
-5.500 ]
.F"r
2
o

Kombination MIV 2 plus OV gesamt

Zunahme/Abnahme DTVw zum Nullfall [Kfz/24h]




Bewertung MaBnahmen: Weitere MalBnahmen

Ly .e Hl




MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Weitere MaBnahmen

Ruhender Verkehr FuB- & Radverkehr Sonstiges Sonstiges

Konsequente Ausbau von Rad-

Parkraumbewirt- schnellwegen und
schaftung Radwegen, bevorrechtigte

Radrouten ins Umland

Reduzierung von Tunnel unter Georgsberg
Parkplatzen fur FuBganger und
Radfahrer

Parkleitsystem Querung der Fliisse fiir
FuBganger und

Radfahrer erleichtern

Abstellmoglichkeiten fiir
Radfahrer

Bestehende
Infrastruktur fur
FuBganger nutzbar




MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Weitere MaBnahmen

Starkung des

Verkehrl. Durchgangs- Verkehre: Leistungsfahig-

Verkehrl,

Umwelt-
verbunds

Wirkung nordl. verkehr Stadt : ; keit des
sicherheit
Umland Passau StraBennetzes

Wirkung Stadt
Passau

Konsequente = Ein konsequentes Parkraummanagement, bestehend aus einer
Pl e S Parkraumbewirtschaftung und einer Reduzierung des Stellplatzangebots, ist ein
wichtiges Push-Element zur Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl und der
Reduzierung von Parkplatzen Reduzierung des stadtischen Pkw-Verkehrsaufkommens.

= Ziel sollte eine Reduzierung bzw. Verteuerung des innenstadtnahen
Parkleitsystem Parkplatzangebots sein. Soziale Aspekte sind hierbei zu bertcksichtigen.

= Ein Parkleitsystem sollte so konzipiert sein, dass die Verkehre tber geeignete Achsen
gezielt zu den Parkraumangeboten aul3erhalb des Stadtkerns geleitet werden, um die
Innenstadt bestmdglich von Parksuchverkehren zu entlasten.
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MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Weitere Manahmen

Verkehrl. Verkehrl, Durchgangs- Leistungsfahig- Starkung des

Verkehrs-

Umwelt-
verbunds

Wirkung Stadt Wirkung nordl. verkehr Stadt : ; keit des
sicherheit

Passau Umland Passau StraBennetzes

Sl = Die Forderung des FuB- und Radverkehrs ist neben der OV-Férderung eine weitere

wegen, bevorrechtigte

Radrouten ins Umland wichtige Pull-MaBBnahme zur Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbunds und
der Reduzierung des Pkw-Verkehrs, insbesondere auf innerstadtischen kurzen Wegen.

Tunnel unter Georgsberg fiir

SRR =  Mit der Elektrifizierung des Radverkehrs stellt die anspruchsvolle Topografie keine

Querung der Fliisse fiir grofBe Barriere mehr dar.
FuBganger und Radfahrer ) ) . :
erleichtern = Attraktive Radverkehrsverbindungen mit der Region nach dem Standard von
D Radschnellverbindungen steigern zudem die Bedeutung des Radverkehrs fur
Abstellmoglichkeiten flr i .
Radfahrer regionale Nachfragebeziehungen.

= Verkntpfungen mit dem OV starken zusatzlich die Intermodalitdt und motivieren zum

Bestehende Infrastruktur fiir

FuBganger nutzbar halten Um5t|eg vom PkW
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MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Weitere Malnahmen

Verkehrl. Starkung des

Verkehrl. Durchgangs- Verkehrs: Leistungsfahig-

Umwelt-
verbunds

Wirkung Stadt
Passau

Wirkung nordl. verkehr Stadt : ; keit des
sicherheit
Umland Passau StraBennetzes

SSRGS = MaBnahmen wie Car-Sharing, Mobilitatsberatung und betriebliches
doh Mobilitdtsmanagement sind ebenfalls wichtige Bausteine in einem gesamtstadtischen
Verkehrskonzept mit dem Ziel der Reduzierung des Pkw-Aufkommens.

Mobilitatsberatung fiir
Firmen

» FUr die Logistik sind einerseits Losungen zu finden, die eine vertragliche Abwicklung

erforderlicher Lieferverkehre mit Lieferwagen/Lkw ermoglichen (z.B. Einrichtung
Citylogistik Ladezonen). Andererseits sind auch im Lieferverkehr Losungen fur die letzte Meile zu
entwickeln, die das Aufkommen konventioneller Lieferfahrzeuge reduzieren (z.B.
durch Forderung Lastenrader, Einrichtung von Paketstationen).

Forderung von Carsharing

= Konsequente Kontrolle und Ahndung von GeschwindigkeitsverstéBen und
Falschparken ist als unterstitzende MaBnahme erforderlich zur Erhéhung der

Einrichtung von temporaren

Sperrungen fiir den Kfz-

Verkehr vor Schulen Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden.




MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Weitere Mallnahmen

Starkung des

Verkehrl, Durchgangs- Verkehre: LE|stu.ngsfah|g-
keit des

sicherheit

Verkehrl,

Umwelt-
verbunds

Wirkung nordl. verkehr Stadt
Umland Passau StraBennetzes

Wirkung Stadt
Passau

ORISRl = Ein integrierter Mobilitatsplan fUr Stadt und Landkrels ist als
Stadtund tandkrets verkehrstrageribergreifende Grundlage fir eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung zu

CO2-Minderung im IV durch empfehlen
Ausbau von OPNV = MaBnahmen zum Ausbau des OV und deren Wirkungen auf den IV wurden explizit

oben beschrieben.




¢ Untersuchungsgegenstand und Ziele
* Bewertungskriterien
* Bewertung MalBnahmen

* Fazit




MaBnahmenentwicklung Dialogforum

MaBnahme A

» Geschlossener Rahmen:

Hat bereits als singulare MaBnahme eine verkehrliche Wirkung fur die gesamte Stadt
bzw. das nordliche Umland.

MaRnahme B =  Gestrichelter Rahmen:

In Kombination mit weiteren MalBnahmen ist eine verkehrliche Wirkung fr die
gesamte Stadt bzw. das nordliche Umland zu erwarten.

.



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Motorisierter Individualverkehr

Neubauten

Anderungen Bestand

Geschwindigkeits-
reduktionen

Guterverkehr

Umfahrungen

Tunnelkonzepte

Georgsbergtunnel

Neue Briicken

Reduzierung auf 2
Fahrstreifen am Anger

Umwidmung &
Neubestimmung Verlauf
B12

Verlagerung von iiberregio-
nalem Verkehr auf 5t2622
(Autobahnzubringer), Um-
widmung als Bundesstralle,
entsprechende Wegweisung

Ausbau
Autobahnzubringer
St2622

30 km/h fiir Anger,
Freyunger StraBe und
Obernzeller StrafBe

Reduzierung Hochst-
geschwindigkeit B85 bei
Tiefenbach und
Ruderting

Reduzierung
Hochstgeschwindigkeit
B12 Salzweg

Mikroskopische
Analysen - Passau

Weitere Optimierung
des Verkehrsabflusses
FJS-Briicke Richtung A3

Schanzlbriicke - Abfluss
Rechtsabbieger Richtung
B8 verbessern

Hangebriicke -
Optimierung der
Ampelschaltung fiir
Busse

Passau stadtauswarts -
abendlicher Stau am
Anger (verkehrs-
abhangige Steuerung)

Umgestaltung Freyunger
Platz

Mikroskopische
Analysen - Umland

Beseitigung Staupunkt
Lindau (Kreis-verkehr +
FuBganger-
unterfiithrung)

Verkehrsoptimierung
Einmiindung St2323 in
Passauer StrafBe
(Kreisverkehr)

Pfortnerampeln auf B12
und B388 auBerhalb der
Stadt fiir StoRzeiten



Fazit MIV-MaBBnhahmen

= Eine Nordumfahrung flhrt zu einer spurbaren Entlastung hochbelasteter StraBen in und um
Passau aufgrund raumlicher Verlagerung von Verkehren.

= Stadtische Tunnellésungen haben Uberwiegend lokale Effekte und mindern nicht die
Innerstadtischen Verkehrsprobleme.

= MaBnahmen zur Schaffung zusatzlicher Kapazitaten wie die oben genannten fuhren eher zu
einer Schwachung des Umweltverbunds als zu einer Verkehrsreduzierung.

= Um der Schwachung des Umweltverbunds entgegenzuwirken, sind MalBnahmen zur
Reduzierung der innerstadtischen Kapazitaten sowie Geschwindigkeiten sinnvoll.

= Erganzend kann die Einrichtung von Lkw-Durchfahrtverboten zu einer weiteren Verbesserung
der Verkehrssituation in Passau beitragen.

= Die weiteren betrachteten InfrastrukturmalBnahmen im Umland haben nur eine geringe Wirkung.



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Offentlicher Verkehr

Schiene & Giiterverkehr

OV-Priorisierung & Park
& Ride

Tarif & Netz

Durchgehende Bahnlinie
Passau - Budweis - Prag
auch fiir reg.
Giiterverkehr

Reaktivierung
Schienenverkehr
(llztalbahn und
Granitbahn)

Stadt-Umland-Bahn

Guterverkehr auf
Bahnstrecke nach
Obernzell wieder
aufnehmen

Erganzung des
Bahnnetzes mit
Buskorridoren

Einfiihrung einer
Busspur auf der B12
bzw. am Anger

Die Einrichtung von
Busspuren auf den

Hauptverbindungs-
achsen

Uberland-Schnellbusse,
Umland-Schnellbusse

Park & Ride Stellplatze
vor der Stadt Passau

Fahrplan

Gewerbe- und
Industriegebiete besser
an OPNV anbinden

rVerhesserung

Rufbussystem

| —
F Attraktive, einfache unc

I
L

ttraktive, einfache und
regelmaRige Taktung
von Bus und Bahn,
Taktverdichtung

Anbindung Stadtbusse
an Umlandgemeinden

Umsteigefreie
Verbindungen im OPNV
inalle
Umlandgemeinden

Sonstiges

Bewerbung als
Pilotstadt fiir
kostenlosen OPNV

Einrichtung eines
glinstigen Wassertaxis

Mittels Bundes- und
Landesmitteln Defizite
beim OPNV decken

Leistungsfahiges OPNV-
Angebot



Fazit OV-MaBnahmen

= MaBnahmen im OPNV allein erreichen bei Weitem nicht die verkehrsreduzierende Wirkung in
Passau wie beispielsweise eine Nordumfahrung, sie sind allerdings in einem gesamtplanerischen
Kontext zu sehen.

= QV-MaBnahmen fiihren nicht zu raumlichen Verlagerungen im MIV, sondern zu einer
Reduzierung des Fahrtenaufkommens im MIV insgesamt.

= Gerade der OV-Ausbau und die OV-Beschleunigung in Passau sowie die Starkung von
multimodalen Angeboten zur Verkntpfung mit dem Umland bieten Potenziale zum Umstieg auf
den QV.

= Die Angebotserweiterung im OPNV - insbesondere auch die Reaktivierung von Strecken — ist
mit sehr hohen Kosten und langwierigen Planungsprozessen verbunden. Die Wirtschaftlichkeit
solcher MaBBnahmen sind im Rahmen einer Standardisierten Bewertung zu tberprufen.



MaBnahmenentwicklung Dialogforum: Weitere MaBnahmen

Ruhender Verkehr FuB- & Radverkehr Sonstiges Sonstiges

Konsequente Ausbau von Rad-

Parkraumbewirt- schnellwegen und
schaftung Radwegen, bevorrechtigte

Radrouten ins Umland

Reduzierung von Tunnel unter Georgsberg
Parkplatzen fur FuBganger und
Radfahrer

Parkleitsystem Querung der Fliisse fiir
FuBganger und

Radfahrer erleichtern

Abstellmoglichkeiten fiir
Radfahrer

Bestehende
Infrastruktur fur
FuBganger nutzbar




Fazit Weitere MalBhahmen
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Radschnellverbindungen sind trotz der vergleichsweise geringen Verkehrsreduzierung im MIV
eine sinnvolle MaBnahme zur radseitigen Verkntipfung des Umlands mit der Stadt Passau,
iInsbesondere auch wegen der zunehmenden Elektrifizierung des Radverkehrs.

Die Einrichtung eines konsequenten Parkraummanagements zur Steuerung und Reduzierung
des ruhenden Verkehrs ist ein wichtiger erganzender Hebel zur Reduzierung des Pkw-
Verkehrsaufkommens.

Losungen zur City-Logistik sowie fur die innerstadtische Starkung des FuB- und Radverkehrs sind
erganzend sinnvoll zur vertraglichen innerstadtischen Abwicklung der Mobilitatsbedurfnisse.



Verkehrsreduktion durch Kombination aus Push & Pull MaBnahmen

= Beispiele fur PULL-MaBnahmen :
- OPNV-Angebot verbessern

- Gerechte Verkehrsflachenverteilung

= Attraktive FuB3- und

Radwegeverbindungen schaffen
Beispiele fir PUSH-MaBnahmen: = Offentlichen Raum fr alle attraktiv
. " umgestalten (Erhéhung der Aufenthalts-
Reduktion der Stellplatze Das UND ist der maBgebende Faktor: Qualitat)

Erhshung der Parkgebiihren Eine Akzeptanz / Wirksamkeit von Push-MaBnahmen
geht mit der Umsetzung

ParkverstdBe konsequent von Pull-MaBnahmen einher.

kontrollieren und ahnden

Geschwindigkeiten beschranken »Verbesserung” des Angebotes im nMIV/OV

Beschréankung der Zufahrt
in Innenstadten



Gutachterliche Empfehlung

= Von den betrachteten Neu- und AusbaumaBnahmen im StraBennetz kann allein die
Nordumfahrung zu einer deutlichen Entlastung auf Passaus HauptstraBennetz fihren. Dies ist
aber abzuwagen mit den Nachteilen der Verkehrszunahme im direkten Umfeld der MaBnahme.

= |nnerhalb Passaus bieten sich hierdurch Potenziale zu einer Umgestaltung von Stralenraumen
mit einer Attraktivierung der Verkehrsmittel des Umweltverbunds (OV/Rad/FuB).

= Um eine nachhaltige weitere Verkehrsreduzierung insbesondere auf dem Anger zu erreichen,
sollten diese Potenziale dringend genutzt werden. Bel einer ausschlielichen Realisierung der
Nordumfahrung ist die Verkehrsreduzierung am Anger noch zu gering, um einen
leistungsfahigen Verkehrsablauf auf einem zweistreifigen Querschnitt zu erreichen.

= MaBnahmen zur Férderung des Umweltverbunds sowie Push-MaBnhahmen im Kfz-Verkehr sind
keine Alternative zur Nordumfahrung, sondern eine wichtige Erganzung fur eine nachhaltige
Verbesserung der Situation.



